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Milé sestry a bratri,

utekl dalsi mésic a jaro je v pIném
proudu. Neptun nas konecné vy-
slySel a zacalo prset a teky se ales-
pon nékde trochu pini vodou, vitr
na plachténi leckde fi¢i a ukazu-
je, ze nase skvélé P550 se na vinach
daji lehce ,uchlastat® Otvirate spe-
cialni cislo Kapitanské posty ke 20.
vyroci Skare, které se konalo ten-
to vikend na Sedi, stejné jako prvni
v roce 1994. Jsem rad, ze se myslen-
ka skautského jachtingu udrzela, vy-
rostla spolu s dasimi détmi a voda-
ky a stale vzkvéta, i presto, ze se né-
kdy preme o velikosti oplachténi, po-
¢tu trojuhelnikl ¢i zavodnich kate-
gorii. Nejdulezitéjsi je, ze existuje
cela jedna generace skautil a skau-
tek, kteti minimalné védi, jak se kfi-
zuje proti vétru, jak se jezdi na mo-
tyla, kdo je Oskar a mimo jiné taky
to, proc je dobré mit i na plachetnici

vestu (to védi nejlépe ti, co se s P550
nékdy cvakli).

V tomto cisle najdete chronologic-
ky fazené clanky od nultého rocniku
v roce 1994 po pripravy toho letos-
niho, ty z davnych, jesté xeroxova-
nych rocnikl Kapitanské posty az po
ty zcela nové. V poslednim clanku se
také doctete o vyvoji nasi P550 a je-
jim srovnani se starsi P520. Doufam,
ze se vam Kapitanska posta bude li-
bit.

Protoze vyroba Kapitanské posty
néjakou dobu trva, kdyz ctete tyto
radky, uz je po SKARE, znate vysled-
ky, vite, kdo vsechno se koupal ve
studené Secské vodé a ze to nemi-
nulo ani posadku favorizované Se-
verky béhem zavodu O modrou stu-
hu. UzZ taky vite, Zze doSlo ke zménam
v pravidlech (ktera budou oficialné
zvetejnéna v pfistim cisle) a mozna
uz zacinate premyslet, ¢im vasi pla-
chetnici vylepsite, pfipadné ze mu-
Zete oprasit staré P520, které budou
moci opét zavodit v hlavni regaté.

Kromé plachténi nastala také doba
predtaborového trénovani, uceni vi-
cat a svétlusek na pramici, opakova-
ni znacek v kilometrazi, vodackému
nazvoslovi, spravnému baleni apod.
Tak vzhUru do toho, ja jdu za chvili
po zimé zase do lodénice s novacky!
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Skautsky jachting: dvacetﬂete vyroc1

Pted 20 ]ety, v cervnu 1994, se ko-
nalo prvni celostatni setkani vod-
nich skautlt NAVIGAMUS na Or-
liku. V ramci jeho programu byla
také usporadana regata oplachté-
nych skautskych pramic. Zamérem
bylo predstavit skautské verejnosti
novy perspektivni program —jach-
ting.

Rada nad3encli vyrobila sklola-
minatové pramice P520, jejichz
prototyp vcetné kopyta pro ama-
térskou vyrobu lodi byl postaven
na 1. Lesni Skole kapitant vod-
nich skautl v devadesatém prv-
nim roce na Lavickach. Vystrojeni
pramic takelazi a kormidly prova-
déli na brehu Vltavy v Praze u le-
daren clenové 16. a 33. pristavu.
V predvecer regaty privezl Tomas
W. jesté kormidla, Jaska W. plach-
ty a s pomoci nymburskych vete-
rant (Jachtservisu) zkompletovali
Ctytilodeé.

Zajem o ucast na regaté byl mi-
motadny. Piihlasilo se 114 startu-
jicich. Probéhl rychlokurs na cty-
tech pramicich. Hrstka téch, kteti
uz néco na oplachténych lodich za-
zili, byla na roztrhani. Ale nakonec
se prece jen sestavily triclenné po-
sadky a provedly se velmijednodu-

KAPITANSKA POSTA

ché rozjizdky. Zadna lod se nezvrh-
l1a!l! To byl uspéch prijaty s jaso-
tem. Program probihal za velkého
zajmu vsech ucastnikl i ptihliZe-
jicich. Vecerni okruhové finale tri
lodi s tficlennou posadkou bylo jiz
skutecnym zavodem. Posadka vi-
tézné lodé, Jablonecaci, sklidila za-
slouzené ovace a jako trofej pro vi-
téze si odnesla standardni oplach-
téni pro pramici P520, které vité-
zUim vénovala Jaska.

Uspéch regaty vyvolal zajem o ja-
chetni program tak, ze byl v roce

1996 uspotradan Hlavnim kapi-
tanatem vodnich skautdl nestan-
dardni seminar pro zavedeni jach-
tingu do programu skautské vy-
chovy. Uskutecnil se na zaklad-
né pardubickych vodnich skautil
na Seci. Pravé tam bylo rozhodnu-
to poradat kazdorocné Mistrovstvi
republiky vodnich skautt = SKARE
(SKAutska REgata). Zde se dohodla
pravidla soutézi a zavodni predpi-
sy. Tak se stala Sec pravou Mekkou
ceského skautského jachtingu.
Oskar
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Oplachténé pramice na Navigamu 94

Vyznani:

Mam rad rychlé a obratné lodé na
chlupaté vodé.

Mam rad stihlé plachetnice Ze-
nouci se zpénénymi vinami jako
plnokrevnik cilovou rovinkou.

Ale moji laskou jsou pramice.

Setkani vodnich skautti na Vel-
kém Viru byla mimotadna prilezi-
tost predvést pramice P 520 s take-
1azi Siroké vetejnosti vodnich skau-
tl. Presvédcit je, ze vhodné navrze-
na pramice mtiiZe byt i dobrou lodi
pro plachténi a Ze plachténi ptina-
Si zcela nové zazitky na vodé a je
vzrusujicim sportem, ktery mulze
zpesttit program tabort u velkych
rybniki a prehrad.

Pfinést novy pritazlivy program
na setkani znamenalo pfipravit
zavod posadek na oplachténych
pramicich — REGATU. Méla-li mit
REGATA srovnatelné podminky
pro vsechny startujici, musely byt
k dispozici nejméné tti, ale radéji
i vice stejnych lodi.

Spolupraci nabidla prazska , Sest-
nactka“ Jednoduché si to nepred-
stavoval nikdo, ale realita pfedcila
ocekavani. Byla dlouha zima a na
lodich se venku tézko pracovalo.
Obtizné se shanélo dfevo na stéz-
né, rahna, kaceny, kormidla, ale
také na vydrevu pramic. Vyroba

kovani se ukazala narotna na ma-
terial, kvalitu i pocet dilti. Znaénou
praci a zkusSenost vyzadovalo Siti
plachet z kasirovaného PVC. U klu-
bovny Sestnactky za starymi ledar-
nami bylo o uternich schtizkach
rusno kolem lodi.

Poznal jsem nové tvare a nova
jména — Honzu — Zajice, ktery se
ujal vyroby stézntl, Krtka, ktery la-
minoval ploutvové skiiné, délal se
svou skupinkou vydfevu a tatin-
ka zapojil do uprav kovani. Rejno-
ka s postrehem a Sikovnyma ruka-
ma, Marika dychtivé cekajiciho na
ptidéleni ukolu, Sneka, ktery in-
stinktivné strkal prsty vzdy tam,
kam nemél, Bobra a Jézu, ktefi byli
vzdy tam, kde bylo tfeba, Colka,
Kuchtika, Cmeldu a dalsi ¢leny My-
sakova oddilu. Mysak vzdy privazel
v auté malou dilnu. Jaska se ujala
Siti plachet a Tomas zajistoval ko-
vani, které sestavalo z tady pres-
nych prvkii. Domacnost Warau-
st ptipominala spi$ femesinickou
dilnu nez byt. Pro uspéch byla kli-
cova sobota a nedéle 21. a 22. kvét-
na na Velkém Viru. Mysakuv oddil
dorazil s rozpracovanymi prami-
cemi a tentokrat bez desté. Na as-
faltové plose u kiosku nad zatokou
vzniklo lodafské pracovisté. Z dre-
vénych palet byly vytvoteny provi-
zorni pracovni stoly, dana do pro-
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vozu hoblovka, pfimocara pila, dvé
vrtacky a druhy den jesté Tomas
s Jaskou mimo lan privezli elek-
trické ntizky na plech. Zacala pa-
sova vyroba takelaze. Ve vsazova-
ni plachet do rahen projevila tako-
vou zrucnost Teny, ze ji byly svére-
ny vsechny plachty a odvedla sku-
tecné profesionalni praci.

Tabotici Némci a Holandani se za-
jmem okukovali hemzeni na plac-
ku pred kioskem. V nedéli po po-
ledni ,sjela z past” prvni oplach-
téna P 520. V solidnim vétru jsme
s Mysakem provedli zkusebni jiz-
du. Pramice se chovala ukaznéné,
poslouchala kormidlo, byla mirmé
navétma, krizovala dobte v proti-
vétru a ve vétrnych narazech leha-
la na bok dostatecné pomalu, aby
se dala vcas vyvazit. A tak po krat-
ké instruktazi na suchuotom, coje
smér zdanlivého vétru, jak se sta-
vi plachta a vratirahno, proc a nac
je kosatka, co s kacenou a kormi-
dlem a jak si sednout do lodé, vy-
pluli prvni odvazlivci — nejdrive ti
starsi — Krtek, Zajic, Rejnok, pak
dalsi. Vitr byl svézi a pépétsetdva-
citka se cinila. Posadky taky (odpo-
ledne, kdyz vitr zesilil, polozila po-
sadka Teny, Mafik, Rejnok lod tak



na bok, Ze se nabrala vodou. Vsich-
ni museli z lodé a zaplavali si par
desitek metrii k nejblizSimu biehu
prehrady).
NAVIGAMUS 94“ 2. — 5. CERVNA
Dokoncovani dalSich lodi probi-
déjicich posadek na setkani. To
jiz zacal naplno pracovat na ctvr-
té lodi z Agirova oddilu Plantaznik
se svou posadkou z prazského 33.
pfistavu. Sestnactka dokoncéila své
lodi véas a v patek 3. 6. jiz cely den
na nich probihal zakladni vycvik
pro zajemce o plachténi a ucast-
niky REGATY; Doplnkovy vycvik se
provadél na plachetnici CORSARE.
Plantaznik pokracoval cely patek
se svou posadkou na dokoncovani
lodi a za pfispéni Bubliny a Mysa-
kova oddilu byla lod navecer kom-
pletné vystrojena a spusténa na
vodu.

REGATA P 520 SCOUT

V sobotu 4. 6. bylo pocasi pro
plachténi jak vysité, ale podmin-
ky byly narocné. Val silny narazo-
vy vitr. Regata méla nepftiznivé ca-
sové zatazeni. Probihala paralel-
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né se zavody: ,Rantiv memorial®
a orientacni zavod ,,Poklad kapita-
na Kida“. MUj optimisticky odhad
pocital s padesati ucastniky zavo-
du. Necekany zajem 114 zavodni-
kti byl prekvapenim. Vse zacalo do-
sti neuspotadané predevsim diky
silnému vétru, ktery sice odrazoval
ty, ktefi chtéli sednout pod plach-
ty poprvé, ale kteti se na druhou
stranu nechtéli o rusny zazitek ne-
chat pripravit. Také zkusebni jizdy
ukazaly, ze naroky na lodé i posad-
ky budou vysoké. | zkusenéjsi méli
obtize projet predepsanou trat.

A tak bylo nutno rozhodnout:
zaprvé, rozjizdky se pojedou jen
s vratiplachtami bez kosatek, za-
druhé, budou zavodit dvé katego-
rie:

A — triclenné posadky - z téch,
a troufnou si

B —tficlenné posadky + kormidel-
nik instruktor - pro ty, kteti jedou
poprvé

A nastal zasadni obrat. Flinto-
vi a Tomasovi se podafilo v silném
povétti usadit boje. Zavod se mohl
rozebéhnout. Posadky bojovaly ne-
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jen mezi sebou, ale i s vétrnymi di-
rami a hned zas silnymi narazy.
Mnohokrat mé mrazilo v zadech,
ale stalo se néco neuveéritelného.
Za cely den se zadna lod neptevrh-
la. Vsichni, kdo jeli zavod, prozili
rusné chvile a byla to casto vzru-
Sujici podivana na manévry u boji
a souboje v cilové rovince i pro ty,
co sledovali zavod ze brehu.
Odpolednifinale jiz bylo zavodem
osttilenych viki. Flint, ktery fina-
le tidil, vyslal zavodniky na dlou-
hy okruh. Tom startoval a sluzba
u motoraku cihala na mimotad-
né udalosti. Po vysttelu z lodniho
déla zacalo velké finale — boj ,,bort
am bort”“. Konecné poradi najdete
na vysledkové listiné. Ale skutec-
nymi vitézi byli ti ze Sestnactky i ti
z Triatticitky, vsichni, kdo dokazali
lodé pripravit a samoziejmé také
pépétsetdvacitky s takelazi SCOUT.
Vérim, Zze REGATOU 4. cervna
1994 vstoupily oplachténé prami-
ce definitivné do historie vodniho
skautingu a stanou se oblibenym
prvkem vodacké vychovy.
Oskar




Skautska regata — SKARE 96:
Nestandardni seminar pro zavedeni
jachtingu do programu skautské

vychovy

Motto:

Je to radost pohybovat se v kru-
hu 1idi, ktefi védi, co chtéji, umi
zabrat, citi pouto, které je spojuje
a dokazi s usmévem prijmout a te-
sit situaci, nad kterou by jiny pla-
kal.

ZROZENI

Jachting, jako vhodny prvek
skautského programu, mé provo-
kuje davno. Regata pfti srazu vod-
nich skautli Navigamus ‘94 po-
tvrdila, ze skautskou pramici 1ze
vhodné oplachtit a ze ma prekva-
pivé dobré plavebni vlastnosti. Po-
tvrdil to i prikopnicky putovni ta-
bor 8. oddilu vodnich skautli Os-
trava. V lonském roce tfi tydny
plachtili, zili i spali na svych pra-
micich na Oravské prehradé.

Prosazeni jachtingu vyzaduje vy-
zraly oddil se zkuSenymi cinovni-
ky, schopné radce — kormidelniky
a také financni zajisténi pro vyba-
vu lodi.

Hlavnimu kapitanatu se podari-
lo postupné vybavit oddily moder-
nimi pramicemi P520 a P550, kte-
ré jsou vhodné pro jachetni vycvik.
Amatérska vyroba takelaze, tj. pla-
chet a veSkerého prislusenstvi,
a ziskavani zkusenosti s jachetnim
programem je stalou brzdou Sirsi-
ho vyuziti.

Prolomit tuto bariéru bylo im-
pulsem pro uspotradani Skautské
Regaty. Obsahova napln a termin
byly upresnény na Jarnim srazu
kapitanti a kapitanek v Seci v dub-
nu 1996.

Cil a dil¢i postupy byly specifiko-
vany:

Setkani oddil vodnich skautu,
které vlastni oplachténé pramice

MISTROVSTVI
VODNICH SKAUTD

CESKE REPUBLIKY
V JACHTINGU

P520.

Predvedeni a vyzkousSeni novych
typu pramic P550 s oplachténim
typu DELFIN.

Ziskani zkusSenosti s akcemi s ja-
chetnim programem.

Setkani organizovat s minimem
centralniho fizeni a minimalnimi
naklady.

Kazdy oddil, ktery se zucastni,
bude po strance organizacni i hos-
podartské rizeni cinovnikem abude
ubytovan ve vlastnich stanech.

Pro vsechny bude k dispozici od
patku do nedéle horky caj a tepla
polévka.

Nad zmrzlou hladinou Secského
jezera v husté chumelenici jsme si
slibili, Ze za Sest tydntl se tu sejde-
me a usporadame SKAUTSKOU RE-
GATU — SKARE 96, jejimz vyvrcho-
lenim budou:

1) Zavod oplachténych pramic do
7 m? plachet s triclennymi posad-
kami

2) MODRA STUHA - cilovy zavod
plachetnich lodi bez omezeni plo-
chy plachet a poctu posadky

Kostky jsou vrzeny. Na velkou pfi-
pravu neni cas. Sazime na zkuse-
nosti a improvizacni schopnosti

kapitant a kormidelnikt.
PRIPRAVY

Patek 24. kvétna 1996

V auté mi rachta bedna s nara-
dim, polotovary kormidel a ploutvi
— a lodni délo. Je podmracené po-
casi. Meteorologové predpovida-
ji destové prehanky, zitra kroupy,
v nedéli ochlazeni.

Na vodacké zakladné pardubické-
ho ptistavu mé vita posekana lou-
ka, pardubicky ,tylovy tym“ vcetné
sestry, ktera na sebe vzala vareni
polévek a caje a kapitan Déda. Bez
néj a jeho spolecnikil by se regata
nedala uskutecnit.

Prvni, co mi padlo do oka, je nova
pramice P550 a u ni Tomik ze Dvo-
ra Kralové nad Labem ,Ty mas
oplachténou pramici?“

»Ne, ja ji jen privezl, abych okou-
kl, jak ji oksirovat.“

sTak to oksirujem hned. Budes
jednim z pokusnych kralikd.“

Tomik kouka trochu neveticne,
ale kdyz uvidi stéZen na stiese
auta, ploutve, kormidlo a bednu
naradi, je mu to jasné.

A uz vidim Inku a Bimba z Koli-
na u druhé P550. Tém nemusim
nic fikat. Spolupracuji na ptipravé
takelazi tfi experimentalnich lodi
jiz delsi dobu. Béhem kratké doby
se klubovna méni v dilnu.
kami a nalozenymi vileky. Radek
s Bublinou je hned odchytava-
ji. Vytizuje se evidence a popla-
tek. Kazdy zaevidovany obdrzi ,psi
znamku® Je velikosti vizitky. Je na
ni znak SKARE "96, skautské jmé-
no a oddil nebo pftistav. Nosi se na
krku v nepromokavém pouzdre.

Stisky rukou, radost ze setkani.
Modrych kosil je malo, ma to ale tu



vyhodu, Ze se vsichni vétsinou zna-
me. Kdyz se objevil Marian, hlavni
kapitan slovenskych vodnich skau-
tl se svou pani, byla to slava. Oni
malokdy chybi na nasich setka-
nich.

Se soumrakem pfichazi drobny
dést. Pocet pfijizdeéjicich roste. Uz
je jasné, ze bude prekrocen pred-
pokladany pocet 75. Za tmy pri-
jizdéji ze vzdalengjsich mist — Li-
berec, Ceské Budéjovice a konec-
né i z Ostravy. Je to podivana, ten
cvrkot kolem vlekt, lodi a stant.
Desté si nikdo moc nevsima. Zad-
ny kiik a bezradnost.

Ve 22:00 se v klubovné schazeji
kapitani oddill, pripadné ptistavi
—Stab SKARE "96. Privitani, dohod-
nut program na zitrek, rozdéleny
ukoly. Nejnutnéjsi oSetfeni lodi,
dokoncena stavba stantl a jako za-
lozni prostory pridéleny kajuty za-
kladny. Rozdava se tepla polévka
a caj.

REGATA

Sobota 25. kvétna 1996.

Budicek 6:30. Mrholi, vitr ani ne-
tukne, ale je docela teplo.

V 8:00 slavnostni nastup. Vlajky
stoupaji na stozar. Oficialni zaha-
jeni SKARE “96 vodackym Aa-hoj.

Na 10:00 je naplanovan start
oplachténych pramic. Pojede se
klasicky jachtatsky trojuhelnik.
Efendi trasuje trat bojemi.

V deset drobné prsi a jezero je
hladké jak Talinsky rybnik. Posad-
ky se shromazdily na pisecné pla-
zi. Rychlé rozhodnuti — pojede se
na drevény vitr. Vyhlasen zavod
sedmiclennych padlujicich posa-
dek. Pojede se na trech vyclené-
nych P550, plaz — prvni bodje troj-
uhelniku — plaz. Tfi rozjizd’ky a fi-
nale. Z deviti posadek je jedna ,,po-
zemacka“ Prisli okouknout pro-
gram mokrych. Rusny zavod, ktery
rozproudil krev. Vyhrala posadka
8. 0ddil VS Ostrava. Pozemaci zaje-
li ve své rozjizdce druzi. Ocenuje se
nazvem ,namoini péchota®

Vyhlasen novy termin startu re-
gaty na 13:30. Jde se na horky caj
a polévku.

13:00 — Prestalo prset, zveda
se vitr. Rychlé dokoncovaci pra-
ce na takelazich. Prihlaseno sedm
oplachténych pramic. Tomikovi se
podarilo dokoncit jejich P550 tés-
né pred startem. Plachetni techni-
ku ovlada, ale na pramici s novou
takelazi sedi poprvé.

Efendi zahajuje zavod. Lodé ma-
névruji pred startovni ¢arou. Krat-
ky jekot megafonové sirénky a prv-
ni zavod mistrovstvi republiky vod-
nich skautd v jachtingu zacina.
Start vysel Tomikovi a ten uz na-
bidnutou pfilezitost nepustil z ru-
kou. Rychle se dostal do cela za-
vodu a stylem start — cil projizdi
po ctyticeti minutach cilovou ca-
rou. Priibéh zavodu byl rusny a je
vseobecna spokojenost. Zavér byl
malem dramaticky. Pfedpovéze-
na bourka, ktera s nami delsi dobu
laskovala, prohnala posledni dvé
lodé a pak udefila. Lijak, silné vétr-
né narazy a konecné i kroupy. Zad-
na panika, vsechny lodé obslou-
zeny a bezpecné ulozeny v lijaku.
V duchu smekam.

Za pul hodiny je zas po vsem.
Kratké setkani stabu. VSichni se
shoduji, ze i kdyby se nepodarilo
realizovat vic, stalo to za to.

Vecerni nastup v krojich. ZIi jazy-
kové tvrdi, ze vodaci jsou fanglic-
kari a paradnici. Néco na tom je.
Maji radi své vlajky, jsou jejich vi-
zitkou. Davaji pocit sounalezitosti
s lidmi, které si vybrali za své pra-
tele. A radi se ukazi v kroji, ze ne-
jsou jen ¢ochtani, kteti v roz¢vach-
tanych teniskach, mokrych ves-
tach a se splihlymi vlasy vylézaji ze
svych lodi at uz na chlupaté vodé
nebo pod plachtami. Rozzareny To-
mik ziskava prvni trofej — putov-
ni pohar pro vitéznou lod regaty.
Kdyz parada tak parada. Hedvika v
bilych satech predava kormidelni-
ktm prvnich t¥i lodi plakety a cle-
num vitéznych posadek diplomy.
Zvlastni diplom obdrzi i posledni
lod, ktera uspésné projela cilem.

Pfichazime k taborovému ohni.
Hlavni kapitan Jack provede slav-
nostni zapaleni a pagoda cely den
peclivé chranéna pred destém za-

zafi jasnym plamenem. Zazpiva-
me jen nékolik pisnicek a, proto-
ze prsi, shromazdime se v klubov-
né, kterou dobrovolnici po vyklize-
ni dilny upravili, takze jsme se tam
vsichni vesli.

Soutéz o nejlepsi pisnicku a scén-
ku se vydaftila. Jde se brzy spat. Zi-
tra na 9:00 je vyhlasen start Mod-
ré stuhy.

MODRA STUHA

Nedéle 26. kvétna.

Podmracené rano. Barometr na-
lady povyskocil — fouka vitr.

Horky caj, vztyceni vlajek a rychla
ptriprava lodi.

S malou korekdi, tj. v 9:30, 5ték-
ne sirénka a blafne lodni délo, kte-
ré se ve vétrném pocasi Jackovi
vzpira. Je odstartovana Modra stu-
ha, cca sedmikilometrova plavba
s jednou otocnou bdji s cilem opét
v misté startu. Ze shluku patnacti
lodi na startovni cate vyrazi cesko-
budéjovicky Vaurien. Zavod je na-
rocny. Misty narazovy vitr, turbu-
lence i tisiny a chladno.

Zajisténi bezpecnosti lodi neni
jednoduché. Z ekologickych divo-
dl jsme nedostali povoleni pouzit
doprovodné motorové cluny. Kaz-
da lod ma sice komory proti poto-
peni, dvé padla a kazdy clen posad-
ky plovaci vestu. Jezero je ale Siro-
ké a voda chladna. Jako zachranné
a spojovaci lodé jsou na trati pra-
mice a kanoe. V zajistovacich po-
sadkach nastoupili téz pozemaci.
To clovéka zahteje.

Druha polovina zavodu je rusna.
Sili chladny vitr. Projevuje se zku-
Senost a pocit zodpovédnosti kor-
midelnikd. T¥i lodé s méné zkuse-
nymi posadkami spoustéji plach-
ty, kdyz je plavba pro né na hrani-
ci bezpecnosti nebo prochladnuti,
a vraceji se s pouzitim padel.

Zavér patii ceskobudéjovické-
mu Vaurienu s Flintem u kormid-
la. V silném narazovém protivét-
ru s pridi ovéncenou pénou zene
lod s ptitazenymi plachtami k cili.
V narazech vétru se zavétrny bort
noti hluboko do vin a nenecha-
va nikoho na pochybach, ze si se



svym kosatnikem jedou pro vitéz-
nou trofej. Je to parada sledovat
sehranou posadku na dobré lodi.
Na biehu nezlstava nikdo Thostej-
ny. Je to strhujici finale.

Druhé a treti misto obsadily pla-
chetnice s posadkami z Terezina
a Liberce. Ctvrta dojela pramice
P550 z prazské Sestnactky kormid-
lovana Tomasem, ktery lod spustil
na vodu tésné pred startem Mod-
ré stuhy.

Povétti jakoby si teklo ,v testu
odolnosti jste obstali“ a roztrhany-
mi mraky zazafilo slunce.

Zavér setkani je rusny. Odstrojit
lodé, vytahnout je k vlecnym vo-

SKARE 97

V&t svym ocim. To neni fata mor-
gana. Tam na jezefe v ostrém se-
vernim vétru skutecné jedou na
oplachténych pramicich posadky
patnactiletych kluki a holek a bo-
juji o titul mistra Ceské republiky
vodnich skautt v jachtingu.

Jestlize NAVIGAMUS "94 byl se
ctyfmi oplachténymi pramicemi
prvnim skromnym krokem k pro-
pagaci jachtingu ve skautském
hnuti, potom skautska regata SKA-
RE "96 na Seci uz presvédcivé sig-
nalizovala, ze oplachténé prami-
ce stoupaji v oblibé. Padesat de-
vét startujicich posadek na SKA-
RE 97 pti celostatnim setkani vod-
nich skautti NAVIGAMUS "97 jiz ni-
koho nenechala na pochybach, ze
jachting se stal vyraznym prvkem
skautského vodackého programu.

Pfijemnym prekvapenim byl vel-
ky zajem i téch nejmladsich. V ka-
tegorii ,,Q“ startovalo deset pra-
mic s péticlennymi posadkami,
tj. Ctyticet vicat a zabicek s deseti
starsimi kormidelniky. Prvni pro-
jela cilem smisena posadka nym-
burskych svétlusek a vicat.

V mistrovské kategorii ,A* (skau-
ti a skautky do 15ti let) startovalo
patnact oplachténych pramic a ti-
tul mistr republiky ziskali vodni
skauti z Jablonce.

kategorii ,B*

(soutézici nad

zidlim, uklidit klubovnu, kajuty,
slozit stany a bagaz a samozfejmé
nastoupit k vyhlaseni vitézu a sta-
zeni vlajek. Ted neni cas ani na pa-
radu. Efendi dekoruje Flinta Ser-
pou MODRE STUHY. Navic je lodi
pridélen bi¢ — uzka dlouha modra
vlajka, pod kterou muze lod plout
az do pristi REGATY.

Za rok nashledanou na Regaté na
Navigamus 97 — Aa-hoj.

Sedim v auté, na strese stézen,
uvnitf bedna s naradim, lodni do-
plnky a délo. Skare 96 je historii.
Byl to zajimavy experiment. Hod-
né zkusenosti si odnaseji vsich-
ni ¢inovnici i ti, ktefi byli hlavnimi

15 let) startovalo 14 lodi a prvni
misto obsadila nymburska posad-
ka.

V MODRE STUZE HKVS (cilova
plavba — volna kategorie oplach-
ténych lodi) startovalo dvacet po-
sadek. Nejrychlejsi lodi byla pla-
chetnice ,Pirat® s posadkou hos-
ti z prazského Vltavanu. Mod-
rou stuhu ziskali budéjovicaci na
Vaurienu® ktefi byli prvni skaut-
skou posadkou v cili. Podminky
pro zavod byly velmi dobré. Ne-
svitilo sice slunicko, ale neprselo
a val ostry severni vitr, takze po-
sadky mohly predvést co umi a za-
vody mély slusny prubéh. Dob-
rou vizitkou soutézicich i rozhod-
¢ich byly hromadné starty az dva-
cetilodi. Mimo pestrych zazitkl se
ziskala fada poznatkid pro startu-
jici i poradatele. VSichni soutézici
si ovétili, ze uspéch prinasi dobre
pfipravena a spravné vyvazena lod
a kormidelnik, ktery umi kocirovat
posadku a optimalné vyuzit vitr
avlastnostilodé. Potadatelé ziskali
cenné zkusenosti s vétsSim poctem
lodi na startu i na narocné tra-
ti. Pro pristé bude potteba zapo-
jit vice pomocnych rukou, aby se
stihly vSechny pripravné cinnosti
(kontrola vybaveni lodi, shromaz-
dovani ptihlasek atd.) a jednotli-
vym soutézim se mohlo vénovat

protagonisty — posadky. Nejvice si
cenim vysoké moralky vsech ucast-
nikl. Byly to t¥i perné dny ve slozi-
tych povétrnostnich podminkach,
nenarazilo se na vaznéjsi problé-
my, bylo vzdy dostatek ochotnych
pomoci, kde bylo treba.

Tato generace ma Sanci.

Oskar

Zavérecna poznamka:

Regata Skare "96 byla zkous-
kou na sraz vodnich skautt Navi-
gamus 97 a ukazalo se, ze vodni
skauti si nechtéli ani tentokrat nic
nechat ujit. Misto 75 se sjelo 128
osob. Vse dobte dopadlo — a to je
hlavni.

vice casu. Také zavérecny ceremo-
nial s rozdilenim cen musi mit vét-
si Casovy prostor, aby vse probiha-
lo bez zadrhelt, horecnatého spé-
chu a aby si vsichni pfitomni moh-
li vychutnat tu zvlastni atmosféru
velkého zavodu.

POSTREHY ZE SKARE 97

ZLEPSOVAKY

Skare “97 bylo mimotadnou pfi-
lezitosti odzkouSet a porovnat
jizdni vlastnosti oplachténych pra-
mic. Byl silny vitr a velka ucast
startujicich posadek.

Prototyp P550 jsem vybavil take-
1azi a dalsim prislusenstvim pres-
né tak, jak bylo uvedeno v navo-
dech v KP. Dal jsem jej k dispozi-
ci na tfi zavody v kategoriich Q
— zabicky a vicata, B — bez vékové-
ho omezeni a 2 — Modra stuha. Ke
kormidlu zasedli veterani z Posad-
ky Vorvané — MF Nymburk.

Vysledek byl ptekvapivé jedno-
znacny. V kategoriich Q a B doje-
la lod na 1. misté a v MODRE STU-
ZE byla nejrychlejsi pétsetpade-
satkou. To prinejmensim signali-
zuje, ze dobte technicky provede-
na takelaz, spravné vyvazena lod
a dobry kormidelnik jsou opti-
malni podminky pro dobrou jizdu.
Zminuji se o tom proto, ze jsem
na lodich objevil fadu zlepSova-



kil. Samoziejmé mé to tak nepfe-
kvapilo — co Cech, to vyvojat. Né-
které napady jsou skutecné dob-
ré, napr. jednoduché uchyceni upi-
nacek a zavés rahna (prazska Ctyf-
ka), vykyvné uchyceni hlavni otéze
(Osmicka z Poruby). Nékteré upra-
vy jsou vsak nevhodné a zhorsu-
ji plavebni vlastnosti, napf. kosat-
ka uchycena az na prednim stéhu.
Bohuzel nékteré upravy zhorsuji
ovladatelnost lodé a mohou zpu-
sobit kritickou situaci, napt. chyb-
né umisténi stézné.

Jizdni vlastnosti lodé vyrazné
ovlivituje vyvazeni lodé (poloha
lu) rozsazenim posadky. Vétsina
chyb byla zplsobena vétsim zati-
zenim zadni poloviny lodé — kor-
midelnik sedél prilis vzadu. Tézis-
télateralu se nékdy posune tak do-
zadu, Ze lod je az nebezpecné za-
vétrna a Spatné posloucha kormi-
dlo, predevsim pfti otackach. Z ne-
znalosti pak vznika dojem, ze lod
ma malou plochu kormidla. Zvét-
posune jesté vice dozadu a jizdni
vlastnostilodé se zhorsi!!

Nebudu dale rozebirat. Pripra-
vuji podrobny popis, jak spravné
pripravit P550, rozmistit posad-
ku a jak optimalné s lodi manévro-
vat. Nejde o zavody, ale clovéka po-
tési, kdyz lod spravné sedi na viné
a uhani v Cerstvém vétru.

JACHTSERVIS

Pojizdna dilna jachtservisu byla
v plnych otackach od stredy do
nedéle 8. 6. Byla zkompletovana
takelaz a kormidla pro devét lodi
a na nékolika dalSich byly prove-
deny drobné dopliky. Cast téchto
lodi jesté stihla zucastnit se sou-
tézi. Prijemnym prekvapenim byl
zajem lidi, ochotnych pomoci pfi
pfipravé a opracovani polotovart
konstrukénich prvki, coz umozni-
lo pracovat na nékolika lodich sou-
casné.

RADOST MELI...

* Jablonecaci ze ziskani mis-

trovského titulu v jachtingu,

e Efendi, Ze se svou P520 se dveé-

ma kosatkami ziskal Stit kon-

struktérq,

Nymburaci, kdyZ na vypujce-
né lodi s kormidelnikem zvi-
tézili ve dvou kategoriich,
Budéjovicaci, ze podruhé zis-
kali MODROU STUHU,

hosté Vltavani, ze jejich Pi-
rat byl nejrychlejsi lodi cilové
plavby,

s nimi navstivil NAVIGAMUS
97 nejstarsi pamétnik zro-
du vodniho skautingu v Ce-
chach, MUDr. Votava — Fixin,

ktery se tehdy dozival 89 let,
veterani z posadky Vorvané
s exkapitanem 2. odd. Nym-
burk, Ze si uspésné zakociro-
vali P550,
Jaska, ze vsechny plachty na
P550 jsou vyrobeny jejima ru-
kama,
vsichni, co pripravovali SKARE
"97 z ucasti 59 statujicich po-
sadek.

Oskar




SKARE 98

« Mistrovstvi vodnich skautt Ceské
republiky v jachtingu

« SEC 8. - 10. kvétna 1998

* Zakladna pardubickych vodnich
skautt

Pred dvéma lety se tu jelo prvni
SKARE — skautska regata. Clovék
se sem rad vraci do vyhlasené péce
Pardubicakul. Tentokrat Déda zajis-
til i perfektni pocasi.

Trochu starostlivé jsem se rozhli-
zel po jezete, kde se méla konat re-
gionalni jachtarska regata lodi tfi-
dy Pirat. Amateur mi vyhrozoval,
Ze jich tu bude nejméné sedmde-
sat a ze pro nas nebude misto na
vodé. Az druhy den jsem zjistil, ze
byla na druhém konci prehrady.
Pry jich startovalo Sest.

Oteviram autak plny beden a na-
fadi. Uz se tu hemzi prvni zajemci
o sroubky, lanka, kovani a drobné
prace na lodich a veterani JACHT-
SERVISU nastupuji do sluzby. Vsu-
de vladne predsoutézni ruch. Sesla
se vice jak stovka ucastniklti v mod-
rych i zelenych kosilich a sedmnact
lodi. To potési.

,»,Q%“—ZABICKY A VLCATA

Letos poprvé startuji vicata a za-
bicky i s kormidelnikem ve véku
do 12ti let. Vitr je slaby, takze si to
muze potadatel troufnout. Star-
tuji ctyti lodé a vsechny trat zvla-
daji nékdy vic nadSenim nez kum-
Stem, ale uspésné. Vitézi posadka
z 20. smecky vodnich vicat — Ostra-
va.

»A“ — SKAUTKY A SKAUTI DO 15Tl
LET — MISTROVSTVI REPUBLIKY

Mistrovska  kategorie  skau-
tl a skautek se tentokrat jede ve
dvou rozjizdkach. Pro hodnoceni
se scitaji body za umisténi v obou
zavodech.

Patecni odpoledni rozjizdka byla
v mimém veétru a absolvovalo ji
dvanact lodi s tficlennymi posad-
kami. Zavér zavodu zdramatizova-
la jablonecka posadka, ktera ztra-
tila jisté vitézstvi 20 m pted cilem,

kde se zastavila v protivétru a byla
predjeta dalsi lodi.

Druha rozjizdka se jela v sobo-
tu za velmi dobrého vétru a o pu-
tovni pohar svedly boj tfi ostrav-
ské lodé GALEONA, CLIPPER a PI-
NASA. Prvenstvi si zajistila GALEO-
NA a jeji posadka ziskala titul mis-
tril vodnich skautti Ceské republi-
ky v jachtingu pro rok 1998.

»B“—VOLNA KATEGORIE PRAMIC —
STARTUJICi OD 16TI LET

Zavod se jel v ostrém vétru a dru-
ha jablonecka posadka zde znovu
predvedla nestastny manévr. Par
metrl pred cilem ,pfeostfila“ lod
v protivétru a nekolik kritickych
okamzikil zlistala stat na misté. To
stacilo, aby se z prvniho mista pro-
padla na ctvrté. Vitéznou lodi se
stala ostravska P550e (jako Efen-
di) s plachtami skasanymina 7 m2

MODRA STUHA HKVS

Predehra Modré stuhy je rusna.
Pfiprava pred startem dava kaz-
dému na srozuménou, ze se jede
prestizni soutéz o nejrychlejsi lod.
Zavod se jede jako cilova plavba
s jedinou povinnou otackou ko-
lem boéje v poloviné trati. Startov-
ni cara je shodna s cilovou. Je to
zcela volna kategorie. Nejsou pre-
depsany zadné limity pro typ lodeé,
jeji oplachténi ani posadku. Trat je
dlouha cca 7 km. Meteorologické
podminky jsou idealni. Vane stfed-
ni az silny jizni vitr v podélné ose
Sirokého udoli Secské ptehrady.
Je pravidelny a bez turbulence. Je
slunné pocasi, 25 °C ve stinu. Star-
tuje patnact lodi.

Jestlize v predeslych zavodech na
jachtarském trojuhelniku hrala
rozhodujici roli sehranost a zkuse-
nosti posadek, v tomto zavodé bu-
dou rozhodovat ptedevsim jizd-
ni vlastnosti lodé. Proto také Mod-
rou stuhu ziskava lod — nikoliv po-
sadka a na jejim stézni mize az do
pristi soutéze vlat modry bic. Zde
je prilezitost pro ,specialy“ a na to

jsou prebornici Ostravaci.

Pfed startem jesté tesi Thor
z Havlickova Brodu dilema, zda ma
jet s optimalni t¥iclennou posad-
kou nebo se vsemi, co s nim prijeli,
to jest v Sesti. Pohled do napjatych
tvari téch nejmladSich mu usnad-
nuje volbu. Obétuje sanci na pred-
ni umisténi a pojedou vsichni.

Tmavé pruhy na zpénéné hladiné
signalizuji, ze vitr nabira na sile.
Méné zkusené posadky radéji sta-
huji kosatku.

T¥i minuty do startu.

Ostré stéknuti sirény — odstarto-
vano. Start vysel jabloneckym. Ale
jako ohafi uz za nimi vyrazeji Os-
travaci. Prvni cast plavby je proti
vétru. Ti, co umi, jsou jiz na Spici.
A tam se tvrdé bojuje. Po kilome-
tru jizdy mizi prvni lodé v tahlém
meandru. U cilovych béji nastava
cekani na prvni lod, ktera se z me-
andru opét vynorti. Napéti vrcholi,
kdyz se na obzoru zaleskne prvni
plachta. Je to pépétsetpadesatka.
S plachtami rozhozenymi na mo-
tylka klouze ,na zadaka“ S vyta-
zenou ploutvi se zene bila lod zpé-
nénou vodou s rozevienou naruci
plachet ve svém vitézném finale.
Jsou to Jablonecaci na svém RAKU.
Nikym neohrozovani za potlesku
prihlizejicich projizdéji cilem. Na
kilometrové plose za nimi neni je-
dinalod. Je to necekany triumf.

Po Sestnacti minutach projizdi ci-
lem ostravsky special s 12 m? pla-
chet. Treti v cili, svéte div se, je hav-
lickobrodska P550 s perfektné vy-
vazenou lodi a jasajici sesticlen-
nou posadkou.

Dnesek patril pépétsetpadesat-
kam, standardné vybavenym se
7 m? takelazi, bez ptidavnych pla-
chet, bez zvétsenych ploutvi a kor-
midel.

Stal jsem tam na pisecné plazi
stranou ruchu, s pocitem hospo-
dare, ktery pribouchl vrata stodoly
za posledni flrou dobré urody. Za
témi vraty zistalo i kus Zivota.

Oskar



SKARE Sec 1999

Ctvrty roénik SKARE se tradi¢né
konal na secské prehradé. Presto-
ze zkusSenosti s poradanim toho-
to podniku je dostatek, hlavni na-
por zvlada pristav Pardubice, jed-
na se o tylové zabezpeceni, takovy
napor, jaky byl letos, tu jesté nebyl.
Klobouk dolli pfed Dédovym ty-
mem pardubickych oldskauttl, byli
vsichni naprosto dokonali!

Protoze cely predchozi tyden
pred SKARE bylo skaredé, chladno
a dést, byla na misté obava o osud
setkani. Ale osud nam ptal. Ve ctvr-
tek se vycasilo a cely patek a sobo-
tu slunce palilo natolik, ze vétsina
ucastnikit méla spaleniny na oble-
cenim nechranénych castech téla.

Mrholeni v noci na nedéli, castec-
néivnedéli rano, nemohlo zahnat
radost z vydareného pocasi, zvlas-
té kdyz kolem desaté hodiny uz
zase zacalo pripékat slunce.

ProtozZe paralelné se SKARE se ko-
nal vikend Lesni skoly, byl prostor
kolem zakladny pardubické Sed-
micky oblezen ¢i snad oblozen de-
sitkami stant a to tak, Ze znac-
né. Neni se co divit, protoze po-
cet ucastnikd, tedy pouze zapsa-
nych do Dédova seznamu, byl ne-
uvétitelnych dvésté ctyticet. Tako-
vy napor je uz obtizné zvladnutel-
ny na omezeném prostoru secské
zakladny a panuje realna obava, ze
se pro vzrustajici zajem bude nut-
no presunout do vétsiho prostoru
jiné prehrady.

Jako vzdy fungoval Yacht-service,
jako vidy vytecné, jako vidy pod
vedenim Oskara. Takze ti, ktefi pti-
jeli s pramici, odjizdéli s jachtou.

Diky patfi také Ivanovi z Vysoké-
ho Myta za startovni vystrely a po-
¢itani vysledkd.

Takze vsichni ti, kteti si v patek
vzali dovolenou ze zaméstnani
nebo ze skol nezavahali.

Regata byla vypsana v téchto tri-
dach: Q, A, B, Modra stuha HKVS,
Stit konstruktért. Tfida Q je tfidou
vicat do 11 let (vcetné, v kalendar-
nim roce), péticlenna posadka na
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pramici s plachamido 5 m2 Trida A
je tfidou skautt do 15 let, tficlen-
na posadka na pramici s plachtami
do 7 m2. Tato tfida se jede jako Mi-
strovstvi vodnich skautti CR v jach-
tingu. Tfida B je pro vékové kate-
gorie nad 15 let, dvouclena posad-
ka na pramici s plachtami do 7 m2.
Ttidy Q, A, B se jedou jako okruho-
vy zavod na jachtatském trojuhel-
niku.

Modra stuha HKVS je vypsa-
na jako cilova plavba pro libovol-
nou plachetnici v majetku prista-
vu nebo registrovaného clena, se
skautskou posadkou. Zamérem je
podchytit zajem o jachting a dat
moznost soutéze tém, kteti zavod-
ni jachty maji.

Stit konstruktérii vénuji ,kon-
struktéii” Oskar a Efendi (odtud
nazev ceny) nejrychlejsi pramici ci-
lové plavby. Cena byla vypsana pro
podporu rozvoje Uprav a novych
technickych vymozenosti na pra-
micich. Predpoklada se, ze prami-
ce s nejlepsi stavbou nebo technic-
kym tfeSenim bude nejrychlejsi.

Modra stuha a Stit konstrukté-
Tl jsou cenami putovnimi, stej-
né jako pohar pro Mistra republi-
ky. VSechny tyto ceny jsou vitézo-
vé povinni oznacit rocnikem a dal-
$imi informacemi o svém vitézstvi
podle predchozich oznaceni.

PATEK

Dopoledne se neslo v pripravach
na regatu. Posadky odevzdavaly
prihlasky pro jednotlivé kategorie

(Zorzet). Technicka komise kontro-
lovala lodé a pridélovala startovni
Cisla (Stopat, Ajfel). Byla postavena
zavodni trat (Efendi + Sedmicka).
Posadky si kompletovaly lodé€, pti-
padné urychlené odstranovaly za-
vady.

Odpoledne zacala regata tfidou
Q. Divacky vdécny zavod zdramati-
zovala posadka Racka 2, ktera ved-
la s pulokruhovym naskokem az
do zavérecného stoupani do cile,
kde ji ostatnilodé dojely. Nakonec
vSak ukazala své kvality a vyhrala.

Dale nasledovaly tfi rozjizdky
v tomto poradi: 1. tridy A, 1. tridy
B, 2. tridy B. Mistrovské tridy A se
zucastnilo 12 lodj, tfidy B 18 lodi.
Soucet potradi v jednotlivych roz-
jizd'kach se scital a vitézem se sta-

V prvni rozjizdce A bylo potadi na
prvnich trech mistech: Rak — Jab-
lonec, Fregata — Ostrava, Hugo
— Havlicktv Brod. V prvni rozjizd-
ce B: Rejnok — Jablonec, Fregata —
Ostrava, Rak — Jablonec. Ve druhé
rozjizdce A: Fregata — Ostrava, Rak-
Jablonec, Hugo — Havlicklv Brod.

SOBOTA

Dopoledne se jely tyto rozjizdky:
3. A, 2. B. Ve 3. A bylo toto potadi
na prvnich trech mistech: Frega-
ta — Ostrava, Rak — Jablonec, Alba-
tros 1 — Praha. Ve 2. B: Rak — Jab-
lonec, Fregata — Ostrava, Rejnok
—Jablonec.

Odpoledne pak muselo byt pfi-
stoupeno k rozradovacim zavo-
dim na jeden trojuhelnik ve tfi-
dé B, protoze po dvou rozjizd'kach
mély dveé trojice a dvé dvojice stej-
ny soucet umisténi. Poradi na prv-
nich trech mistech bylo: Rak-Jablo-
nec, Fregata-Ostrava, Rejnok-Jab-
lonec.

A pak prtislo velké finale. Na star-
tu Modré stuhy HKVS se setadilo
dvacet osm lodi. Dvé tretiny byly
pramice, zbyvajici tretina zavod-
ni jachty. Laici i odborna vetrejnost
sazela hlavné na Létajiciho holan-



dana — Cavalera pardubické Sed-
micky. Nadeji davala také odborna
vetejnost Evropé special — Courier
ostravské Eskadry. Mezi pramice-
mi mély nej vétsi sanci na Stit kon-
struktért Fluita (12 m?) a Fregata
(15 m?) ostravské Eskadry.

Po celé dva dny sice slunce svitilo
a na obloze se vyskytovaly cumu-
ly a ciry, ale vitr byl slaby. Predcho-
zi rocniky byly ve znameni silnéjsi-
ho vétru a bourek.

Po startu se vytvorila celni sku-
pina z vyse jmenovanych jachet,
ve které se prekvapivé drzely i obé
pramice. Prvni tfi lodé na otacce
byly: Fregata, Curier, Cavalera. Pak
zacalo trapeni. Na otacku se plulo
po vétru, nazpatek pak bylo nut-
no kfizovat proti slabnoucimu vé-
tru a misty nefoukalo viibec. Po-
tadi se na prvnich mistech ménilo
podle toho, ktera lod zrovna zachy-
tila chvilkovy zavan vétriku. V kri-
tickém nejuzsim misté u mysu
pak vyuzily obé ostravské pramice
toho, ze vitr je sice slabounky ale
jejich lehké lodé rozhybe, kdezto
postatné tézsi Cavalera se malem
nehnula z mista, a nasadily k fini-
Si. Vitéznou Modrou stuhu a zaro-
ven Stit konstruktért (tedy prvni
double v historii SKARE) si odnes-
la Fregata.

Posadky na trati tézce nesly nedo-
statek vétru. Skoro dvé tretiny po-
sadek za takového stavu vzdalo re-
gatu a preslo na vitr drevény. O to
vic je tfeba ocenit ty, kteti doplu-
li na poslednich mistech. To uz se
zacinalo Sefit a citelné se ochladi-
lo. Takového Amateura museli ma-
lem vynést na breh, jak byl ztuhly.

Vecer pak probéhl taborovy ohen,
na jehoz zahajeni byly rozdany
brezové listky, jako ocenéni pra-
ce pro oddi-ly. Program tabora-
ku se pak nesl v duchu zabavnych
scének, vystoupeni a zpévu. Velky
uspéch sklidilo vystoupeni artistil
4.SVV Praha a zvlasté pak zpév 20.
SVV Ostrava a pantomima jedno-
ho jejiho clena.

NEDELE
Dopoledne po rozdani cen bylo

na vodeé provedeno defilé, bohuzel
pro jemné mrholeni polovina lodi
jela na padla. A pak uz se vSe nes-
lo ve znameni baleni a naklada-
ni. V poledne posledni obéd a ahoj
pristi rok na Navigamus 2000.
Modrou stuhu vzdaly nebo byly
diskvalifikovany tyto lodé: Huri-
kan, Hugo, Tacana, Fram, A — Hop,
Briga, Albatros A, Buffy, Optimist,

stopa, Hornet.

Je skoda, ze nékteré oddily nejsou
schopny pojmenovat lodé, které
uzivaji. Pfipadné kapitani nékte-
rych oddill jsou tak intelektualné
nepruzni, Ze svou lod P550 pojme-
nuji P550.

Efendi



Posledni SKARE 20. stoleti

SKARE 2000 se uskutecnilo v ram-
ci Navigamu 2000 na Secské pre-
hradé, kde se konalo jiz nékolikrat,
takze bylo ve viceméné domacich
vodach. Uéast byla hojna, protoze
na Navigamus 2000 pfijel opravdu
skoro kazdy, kdo mohl. Zaporem
tohoto SKARE bylo, ze na vse bylo
mnohem méné casu, nez kolik ob-
vykle byva, a tak se nepodarilo cely
program naplnit tak, jak jsme byli
zvykli v poslednich nékolika letech.
Projevilo se to zejména pti zavo-
dech na jachtarském trojuhelniku,
kde se podafilo v kategorii skautt
odjet pouze jednurozjizdku, i kdyz
obvykle se jedou rozjizd'ky dvé az
tfi. Vic vsak absolutné nebylo moz-
né, protoze jinak by se regata kfi-
zila s jinym programem a ten by se
pak zhroutil jako domecek z karet.

SKARE bylo poznamenano ne-
ucasti Efendiho, ktery jako fedi-
tel zavodu mél plvodné obstarat
papirovou vojnu se zavodem spo-
jenou, coz museli nakonec udé-
lat ostatni clenové jury, ktefi na to
vsak nebyli ptilis pripraveni.

Ted napisu par véci, které se mi
na letosnim zavodu nelibily.

Predevsim se mi nelibilo, jak se
mi podarilo vysvétlit posadkam
trat zavodu na trojuhelniku. Bud
to neumim, nebo nékteti zavodni-
ci poslouchali jinym organem, nez
usima (oboji je mozné). Dale se mi
mozna moc nepovedlo to, ze jsem
nepovolil pro vicata v zavodé po-
uzivani kosatky. To si vsak dodnes
nejsem tak uplné jist, ze to bylo
Spatné, protoze jsme se na tom
jednak shodli s hlavnim rozhod-
¢im, a potom foukalo docela dost
a hlavné s narazy. Jak se ukazalo,
jednim z disledktl tohoto rozhod-
nuti bylo, ze se zadna z vicackych
posadek neudélala, ¢imz nedoslo
ke zdrzeni zavodu.

Nebylo idealni, ze jsme cely zavod
ridili z vody, zvlast kdyz ani hlas ze-
sileny megafonem nebyl na brte-
hu moc slyset. Presto vsak vsich-
ni nakonec odstartovali relativné

vcas a na trati se pfitom (az na jed-
nu vyjimku, kde se jednalo o nepo-
chopeni pravidel) ve stejnou chvi-
li objevovali soutézici pouze z té
spravné kategorie.

Pfihlasek do zavodu bylo oprav-
du hodné. Zdaleka ne vSichni se uz
potom zavodi skutecné zucastni-
li. Mnohem vice mne mrzelo ne-
dodrzeni terminu ptihlasek (ale-
spon z mého pohledu potradate-
le). U ptihlasek potom byla podi-
ha lodich nakonec totiz jela uplné
jina posadka, nez jaka byla na lod
prihlasena.

Pokud se takova posadka neu-
mistila na prednich mistech, tak
v zasadé o nic neslo. Pokud se ale
umistila do tretiho mista, nastaly
problémy. Kdyz jsme vypisovali di-
plomy, udélali jsme to podle pfi-
hlasek. Probéhnout celym tabo-
Tistém a mezi tisici lidmi najit ty
spravné dva nebo tfi, ktefi oprav-
du na té které lodi jeli, by byl ukol
vpravdé herkulovsky, a tak jsme
ho ve jménu véasného udéleni cen
rovnou vzdali a na diplom napsali
ty, ktefi byli napsani na ptihlasce.
Po nastupu, na kterém jsme rozda-
li diplomy, se potom objevil kapi-
tan oddilu, jehozlod byla mezi oce-
nénymi, jestli bychom nemohli di-
plom opravit, ze na ném je napsa-
najina posadka, nez jaka skutecné
jela. Jelikoz novy diplom k dispo-
zici nebyl (diplomy byly komplet-
né predtisténé véetné umisténi)
a jiz se schylovalo k noci v Karibi-
ku, oprava provedena nebyla.

A nejhorsi véc z téch, které se mi
nelibily nakonec. Na poradé kapi-
tand jsme zadali o tfi rozhod¢i na
boje pti zavodu na trojuhelniku
(aby si sedli na kanoi k béji a kont-
rolovali prijezd jednotlivych lodji).
Tti kapitani se ptihlasili, a tak jsme
se Stopafem pokladali tuto véc za
vytizenou. Véc tim mozna pro ty,
kteti se ptihlasili, vyfizena byla,
ale hlavné jsme byli vytizeni my
dva, kdyz potom k zavodu nastou-

pila z téchto rozhodcich jenom je-
dind (vzdavam ji timto nekonec-
ny dik, protoze bez jeji pomoci by-
chom zavod stézi dokazali usku-
tecnit). Hlavné z tohoto dilvodu
jsme museli se Stopafem nased-
nout do lodi a stridavé prejizdét
od startovaci k cilové ¢are, ¢imz na
btrehu nikdo z rozhodcich nebyl.

Libilo se mi také dost véci. Jed-
nak to, Ze se zavod obesel bez vét-
$ich problémt. Ze pfes mé stesky,
které jsou napsany vyse, stale vice
posadek vi, kam a pro¢ ma jet, a ze
stale 1épe vedou svoje lodi. Ze i za-
vody na trojuhelniku byly dosta-
tecné dramatické (nékterym kor-
midelnikim déla stale jesté dost
velké problémy prekonani cilové
¢ary). Ze jsme mohli vyhlasit vité-
ze vsech kategorii.

Libila se mi také Modra stuha.
Nejhorsi pro mne na ni bylo asi to,
ze nase lod v ni ptes vsechnu sna-
hu posadky pftisla o vitézstvi asi
padesat metrtl pfed cilem. Jinak
se nam povedlo predevsim pres
obrovské rozptyleni lodi po secské
prehradé dostat vsechny na obéd
do pfistavu, ¢imz se nepodafilo
narusit odpoledni program, ktery
byl neméné nabity.

Modré stuhy se zucastnila spous-
ta lodi nejriznéjsich tfid. V cili
bylo klasifikovano 23 lodi, z toho
15 oplachténych pramic. Dalsi lodi
byly nejrtiznéjsich tfid. Zucastnil
se jak Roermond Il. (ostravsky Li-
lienvleet), objevil se i jeden letity
Mlok, tfi Cadety, olympijska Jola,
Létajici Holandan a nettidovy tri-
maran, vyrobeny z kanoe. Bohuzel
tu chybély lodg, které v poslednich
letech vitézily — ostravské pramice
se zvétSenym oplachténim. Ty vsak
nahradila podobné vybavena pl-
zenska lod, ktera byla navicinova-
torsky dilensky zpracovana — spo-
jovala v sobé koncepci ostravskych
lodi s modernimi materialy (kovo-
va kulatina takelaze). Vzhledem ke
svym vlastnostem po zasluze zis-
kala stit konstruktért.



Boje o modrou stuhu se také zu-
castnila, ale jasné ji porazil jak
pardubicky Mobby Dick (FD), tak
budéjovicka Mary Ann (O). Jejich
souboj o prvenstvi byl dlouhy. Tr-
val vlastné od okamziku startu az
do cile, kterym proplula stastnéj-
si Mary Ann. Start se 1épe pove-
dl Mary Ann, ktera ziskala doce-
la slusny naskok. Na trati vsak pa-
tfila prvni polovina zavodu (pro-
ti vétru) Mobby Dickovi. Podafilo
se mu ziskat az velice jednoznac-

né vypadajici naskok. Na obrat-
ce sice malicko zavahal, ale vzhle-
dem k délce naskoku se zdalo, ze
se nejedna o nic neprekonatelné-
ho. V tu chvili vsak ponékud po-
levil vitr. Mary Ann zacala naskok
Mobby Dicka postupné stahovat.
V okamziku, kdy vitr zafoukal tro-
chu vic, prestavalo z naskoku uby-
vat, ve chvilich, kdy nebylo mozno
genuu Mobby Dicka udrzet napl-
nénou vétrem, se Mary Ann zacala
nebezpecné priblizovat. Jelikoz se

SKARE z miznych hor

Letosni SKARE se uskutecnilo jako
uz tolikrat opét na Secské pre-
hradé. Rozlozeni svatecnich dni
nam ptalo terminové (uvolnénim
ucastnikll z jednoho pracovniho
dne jsme ziskali Ctyfti cisté dny vol-
na). Na zavod se sjelo kolem stov-
ky ucastniktl s ptiblizné dvaceti lo-
démi. Nékteti z téch, kteti letos ne-
prijeli, mi vsak docela schazeli. Je-
jich neucast vsak vzhledem k laka-
vé sumé volna a k moznostem sjet
teku, ¢i podniknout néco jiného,
nelze nez pochopit.

Co se tyce lodi, v pristavu le-
tos jako obvykle zakotvily prede-
vsim oplachténé pramice — 10 ks,
z nichz jenom jedna byla P520.
Dale byly vidét tfi optimisty, ti ka-
dety a tfilodé typu CZ-Vertex — coz
jsou plavidla, ktera privezli Chosé,
Chroust a Myska. Tyto lodé vznik-
ly z kanoi Vertex (v jednom piipa-
dé z Vydry). Uprava trupu spoéi-
vala vétsinou v zevrubném utés-
néni, vlaminovani ploutvové skfi-
né, vyztuzeni bokt, aby unesly vy-
vazujiciho kormidelnika, a uriznu-
ti zadg, ktera byla nahrazena zrca-
dlem. Na to byla osazena takelaz
z Mloka (méli k dispozici jeden vra-
tipen a jeden stézen, ostatni bylo
vyrobeno podle téchto kust), a do
ploutvové skiiné byla vlozena ob-
rovska ploutev. Prazdna lod se ne-
udrzela na hladiné — stézen ji pro-
sté prevazoval. Po obsazeni posad-
kou se ukazalo, ze celé to pluje do-
cela dobfe a svizné. Dale se v pfi-

stavu objevily dva Létajici Holan-
dany (oba z Pardubic), a po jed-
nom Mlokovi, Vaurienu a Evropé.
Vsechny lodé se sice nezucastnily
soutézi, ale i tak bylo soutézicich
vice nez dost.

Samoziejmé, Zze na SKARE nemu-
Ze chybét Oskartlv jacht-servis. Le-
tos ustrojili (témé¥) jednu lod pro
Liberec a mocné pomahali pfi do-
koncovacich pracich na lodich Cz-
Vertex. Diky tomu, co nam potom
vyvedlo pocasi, se ani moc nesta-
cili podivat na zavody na trojuhel-
niku, na kterych chtél predevsim
Oskar vidét, jak se vyviji zrucnost
posadek v ovladam oplachténych
pramic.

V sobotu dopoledne hned po na-
stupu vsichni urychlené ustroji-
li lodé a vyrazili na vodu trénovat.
Vzhledem k malému poctu ptihla-
Senych vicat (jedna posadka) a po-
mérné velkému mnozstvi optimis-
th a kadetl byla zrusena jizda vi-
cat na trojuhelniku a nahrazena
kategorii open pro kadety a opti-
misty. PUvodni zamér neptedpo-
kladal v sobotu soutéz, ale jenom
tréninky. To se vsak rychle zménilo,
kdyz se ukazalo, ze je pocasi pro za-
vody pfimo idedlni. Sten s lvanem
rychle postavili trat, ja zase pripra-
vil startovni listiny a kolem treti
hodiny odpoledne mohl Amateur
startovat prvni rozjizdku. V prv-
ni rozjizdce startovala kategorie
open. Potom nasledovala prvni
jizda skautti. Po ni se viak docela

cil i tak dost rychle blizil, vypada-
lo to, Ze do cile vpluje pres véechna
protivenstvi Mobby Dick jako prv-
ni. Prvni vsak cilem proplula Mary
Ann, protoze asi 50 m pred cilem
se ji dostalo opét vyhody znacné-
ho utichnuti vétru. Podivuhodné
se drzel i pardubicky mlok.

Sam

slusné rozprselo. Pfes Stenovo roz-
trpceni jsme zavod na chvili preru-
Sili a po skonceni prehanky opét
odstartovaly lodé kategorie open.
PTi této rozjizdce se podaftilo Ble-
chovi tuknout béji —a k jejimu ob-
jeti se vratil z dost velké vzdalenos-
ti. Vysledek se dostavil — predjel ho
totiz jeden Optimist a tim se s nim
musel podélit o prvni misto v ce-
1ém zavode.

Pak jiz byl cas na vecefi. V tu chvi-
li se vSak znovu rozprselo. A to
tak, ze jsme vecerni nastup odby-
li uvnitt budovy. Lehnout jsem si
Sel s obavami, co nam zitfejsi den
pfinese. Rano jsem se zaposlou-
chal do venkovnich zvuki. JelikoZ
jsem slySel zpivat ptaky a nesly-
Sel bubnovani desté, bylo mi jas-
né, ze nejspis neprsi. Zato byla po-
divuhodné husta mlha. U prehra-
dy nebyla pro mlhu vidét ani jed-
na béje. Voda v prehradé stoupla
asi o ptl metru. Ak mému piekva-
peni docela foukal vitr, coz nebyva
pti mlze obvyklé. Po snidani jsme
usporadali nastup a po ném krat-
ky pokec o tom, jak jsme prvni den
jezdili a co jsme délali Spatné. Cela
tato akce byla silné vylepsena po-
uzivanim vysokomytského mode-
lu P550, ktery je proveden praktic-
ky do vsech detailt vcetné takela-
ze. Tento pokec se ukazal jako vy-
borny napad, nebot se posadky na
trati chovaly den ode dne 1épe. Do-
poledne doslo také na velké suse-
ni, nebot mnohé stany nebyly tak



vodotésné, jak by bylo zahodno.

Nékteré lodé vypluly na vicemé-
né objevitelské plavby po jezerte.
Zv1ast skvéle si vedl Blecha. Pomér-
né rychle po opusténi pristavu na-
Sel cervenou béji. To ho inspirova-
lo k pokusu obeplout trojuhelnik.
Vyrazil tedy ke zluté boéji. Misto ni
objevil prehradni hraz. Rozhodl se
tedy trojuhelnik vzdat a vyrazit do
pristavu. Ted vsak zase tu Zlutou
boéji objevil a vratil se k plvodni-
mu zaméru. Nyni mu zbyvala jes-
té modra béje. Misto ni objevil ta-
kovou vétsi zelenou béji (tedy ost-
rov). Kdyz se od néj vracel, tak na-
razil konecné na modrou béji. Ted
uz zbyvalo jenom uzavrit trojuhel-
nik u cervené boje. Misto ni se vsak
zase objevila boje Zluta. Po obédé
jsem Sel udélat jesté néjaké upra-
vy na Mobby Dicka, aby byl 1épe
pripraven na Modrou stuhu. Pfi
tom jsem zjistil, Ze vidim dvé béje
(¢ervenou a modrou). Honem jsem
vyrazil na zakladnu, skauty a rove-
ry probral z letargie a vyburcoval je
k startu druhého dne zavodi. Toto
odpoledne se podarilo odjet jednu
rozjizdku skautll a jednu rozjizd-
ku rovertl. Na startu se pohybo-
val Blecha se svym kadetem a po-
datilo se mu ponékud zkultivovat
predstartovni manévry soutézi-
cich posadek. Viditelnost se navic
postupné tak zlepsila, ze bylo moz-
né bez problémtl ze biehu sledovat
celou trat. Vecer po nastupu jsem
si fikal, ze ted uz chybi k dokona-
losti jenom Modra stuha, ve viech
ostatnich kategoriich jiz mohu vy-
hlasit vysledky.

Po veceti a vecernim nastupu
jsme se zase postupné ulozili ke
spanku (ja jsem jesté musel chvili
prepisovat vysledky z jednéch pa-
pirtt do druhych).

Pondélni rano se nebezpecné po-
dobalo tomu nedélnimu — mlha
jako mliko. Zase jsme po snida-
ni a rannim nastupu usporadali
kratkou schtizku s vykladem vsech
moznych chyb, které se (hlavné na
startu zavodl déji. Kratce po této
schiizce mé fascinoval pohled naA-
mateura, ktery s modelem P 550 v

ruce vykladal s nesmirnym zauje-
tim nékolika okolosedicim néjaké
problematické manévry s plachet-
nici. Fascinujici na tom byl jednak
jeho neuvétitelny zapal a potom
ta skupinka jachtait — ktefi mu
uplné viseli na puse, aby nepro-
pasli jediné sltvko.

Poté jsem se Sel podivat k vodé —

a trat byla cela vidét. Dneska mu-
sel Amateura zastoupit na startu
Ivan se Stenem, protoze Amateur
prisel témér uplné o hlas. Ja jsem
se Stoparem obsadil cilovou boji.
V prvni dnesni rozjizdce jeli skau-
ti, prakticky cela rozjizdka pro-
béhla za docela solidni viditelnos-
ti. Potom nasledovala rozjizd'ka ro-
verl. Kdyz se blizili ke startu, vsi-
ml jsem si na zavétrné strané mlz-
né stény. Rikal jsem si — to je dob-
1é, to jde mimo nas. Neslo. Presto-
ze vitr neulehl a ani se nestocil, tak
jsem chvilku po startu ztratil z do-
hledu startovni (a soucasné i za-
vétrnou) béji a také bocni béji. Za-
cal jsem vysilat pistalkou akustic-
ké signaly, které postupné prilaka-
ly k nasi navétrné béji vsechny lodi
anam jiz nezbyvalo, nez je nasme-
rovat k bocni boji, coz se kupodi-
vu dafilo. Méné se mi jiz dafilo vy-
svétlovat kormidelnikiim, Ze musi
v mize koukat za lod, aby udrze-
li pfimy smér a modrou béji musi
vyhlizet kosatnik. Pfes tyto potize
prakticky vsechny lodé zavod sviz-
né dokoncily, pozd€ji jsem se sice
dovédél, ze nékteti také nasli tu
trosku vétsi zelenou béji, ale cela
rozjizdka na mne pusobila pomér-
né regulérnim dojmem. Kdyz pro-
plula posledni lod cilem, bylo nut-
no vyrazit na obéd.

V prubéhu obéda jsme dohod-
li vSechna opatfeni pro zdarmé od-
startovani modré stuhy za mlhy —
polohu akustickych majakd, jejich
signaly, stejné tak i signal akus-
tické boje, ktera bude mistem ob-
ratky. Tuto béji predstavoval Keny,
Bimbo prevzal sluzbu u akustic-
kého majaku u vjezdu do uziny
a Paja prevzala starost o start a cil.
Taky jsem musel urychlené dotesit
otazku posadky Mobby Dicka —na-
konec se mnou jeli Stopar a Ama-
teur. Rakos, ktery mél také spous-
tu prace s organizaci zavodu, tesil
stejny problém, ale vic se ptritom
ohlizel na celkovou hmotnost po-
sadky, coz se mu asi vyplatilo.

Po obédé nasledoval kratky roz-
bor predpokladanych plavebnich
pomérl a popis opatieni, kte-



ra jsme pro zajisténi bezpecnos-
ti a regulérnosti zavodu udéla-
li. Start je stanoven na 14:00 hod.
a vsichni se urychlené ptevléka-
me a vyrazime k vodé. U prehrady
je zase vsechno jinak — viditelnost
se ponékud zlepsila, rozhoduje-
me se startovat klasicky —mezi bo-
jemi. Honem strojim Mobby Dic-
ka — ale ouha, musim jesté utikat
na zakladnu pro kormidlo a pro
hlavni otéz. Vyrazim na vodu tés-
né pred startem. A naprosto popr-
vé po zméné zaklonéni stézné, kte-
ré jsem udélal v nedéli.

Start tidi z nasi lodi Amateur.
Pfestoze se jedna o prvek velmi ne-
standardni, start se vskutku poda-
til. VSechny lodé vyrazeji s vétrem
v zadech smérem ke Kenyho akus-
tické bdji. Na zacatku je na trati
désna strkanice — prakticky vsech
dvacet lodi odstartovalo opravdu
vydarené a drzi se vjednom chum-
lu az za Uzinu. Za uzinou uz zacina
trosku vic foukat a plocha, po kte-
ré je mozno plout, se dost rozsitu-
je. Navic i viditelnost se kupodivu
spis zlepsuje, a tak se lodi ponékud
rozjizdéji z toho chumlu. Nejlépe
sveédci zadni vitr Knarovi na Flau-
té, za nim se hrme Rakosuv 1étaji-
ci holandan.

MUj Mobby Dick se v této fazi za-
vodu propada az asi na paté nebo
Sesté misto. Kdyz mé predjel i Vita-
min na své Lizuli, zacal jsem toho
mit diky jeho ustépacnym po-
znamkam dost. Rychle jsem pre-
hlédl moznosti vétru i idealniho
kursu a nakazal Stopatovi a Ama-
teurovi roztahnout plachty na mo-
tylka. Vtipné jsem se zatadil za Li-
zuli a uz jsem vidél, jak ji nejdriv
splaskla plachta a pak jsme ji sviz-
né dojeli. Netrvalo dlouho a plu-
li jsme na druhém misté. Dokonce
i naskok Flauty se néjak zacal ten-
¢it. Obrat na boji se nam vyloze-
né povedl. Na Flautu jsme ziskali
pomérné dost cennych metrt, ale
stale plujeme jako druzi. Kousek
za nami toci Rakos a za nim je vét-
$i mezera. Rychle zaciname stou-
pat zpatky do cile. Zvolili jsme vel-
mi podobnou trat jako Knar. Rakos

jede pomérné dost jinudy. Pfi kaz-
dém obratu se potkavame s Flau-
tou. V okamziku setkani miva-
me obvykle rahno nalevo a stale
se Flauté priblizujeme. Po asi péti
obratech uz je jasné, ze to tento-
krat Flauta, plujici na pravoboku,
pred nami nestihne a bude mu-
set uhnout - to ji stoji cenné me-
try a rychlost a od této chvile nas
uz nepredjede. Mezitim vidim, jak
nas zpovzdali miji Rakostiv Holan-
dan — opét se potvrzuje, ze kdyz
se dva perou, tfeti se klidné muze
smat. Na prvni pozici jsme vydrzeli
skutecné jenom chvilicku. Za chvi-
li tu uz bude uzina. V tomto vét-
ru byva velice zaludna. Ten pruh,
ve kterém alespon trosku fouka,
je nutno vyuzivat co nejlépe. To se
nam docela dafi. Dokonce si trou-

fam tici, ze do bezvétrného mistec-
ka jsme prakticky viibec nezapluli.
A navic se nam podarilo se vyvézt z
uziny na takovém jemném poryvu,
ktery nas vytahl az za Oheb. Tuto
cast trati jsme projeli opravdu per-
fektné a na Rakose jsme se opét
celkem tésné dotahli. Nyni nas
ceka jenom zavérecné stoupani k
cilové care.V okamziku predpokla-
daného posledniho obratu pred ci-
lem mam dokonce pocit, ze jestli-
Ze nam nepfestane foukat, mame
podstatné lepsi pozici a nejspis
vyhrajeme. To jsem si ale pomys-
let nemél. Hned chvilinku na to se
vitr protivné stocil — okamzité mu-
sime do dalsiho obratu a ztracime
tak tu skvélou pozici. Rozdil v cili je
pak kolem dvou délek lodi. Na tre-
tim misté potom s vétsim odstu-
pem doplouva Chroust na svém
CZ-Vertex specialu. Ctvrta je v cili
Knarova Flauta, ktera je zaroven
nejrychlejsi oplachténou pramici.

Po vecefi a vecernim nastupu jes-
té musime se Stopafem honem
dat dohromady vysledky a napsat
diplomy. Jesté si stacime chvili po-
sedét se Saddamem a uz se nam
chce zase spat. Vecer se zda, ze se
mlha protrhala a je docela solidni
zima.

Uterni rano — podoba se tém
predchozim jako vejce vejci — zase
je mlha. Pfi rannim nastupu vy-
hlasuji vysledky. Vzhledem k poca-
si vzdavame moznost si jesté dnes
zajezdit a hned po nastupu zacina-
me uklizet. Ukazuje se, ze dopravit
Holandana na manipulaku na za-
kladnu neni zase o tolik jednodus-
§i, nez ho jenom nést. Pfeci jenom
vazi mizera pomérné dost. Pres-
polni se pomalu rozjizdéji domt.
S blizicim se polednem se mlha, ja-
koby védéla, ze ted uz urcité nikdo
na vodu neptijde, rozpousti. Rakos
jesté vytahuje sekacku a zacina
objizdét ty nejzarostlejsi casti po-
zemku. Po obédé odjizdim se Sto-
patem do Pardubic, abych ho svéril
do péce Ceskych drah. A to je snad
opravdu vsechno.

Sam



SKARE 2002 Slezska Harta

Jachetni zavody déla také poca-
si a tak trochu podrobnéji hlavné
0 pocasi.

Pfehradni nadrz Slezska
Harta se nachazi v nadmotské
vysce pfiblizné 490 m.n.m. v udo-
li feky Moravice. Podotykam, ze na
htebenech Jesenikil do dalky sviti-
ly bile zasnézené plane.

Od ctvrtka 2. 5. az do ne-
délniho casného rana bylo jasno,
nebo skoro jasno. Teploty vzduchu
dosahovaly maxima kolem 25 °C.
Vitr foukal cerstvy az silny, prevaz-
né jihovychodni, nad hladinou do-
sti narazovy. Denni chod vétru se
od ctvrtka do soboty v podstaté
nezmenil. Rano kolem 8. — 9. hodi-
ny SELC (stfedoevropsky letni ¢as)
zacalo foukat, mezi 12. — 14. hodi-
nou bylo maximum, do 18 —19 se
dalo jesté jezdit. Po 19. hodiné na-
stal klid.

Tento vyrazny ukaz méla
na svédomi vinici se fronta nad za-
padni Evropou, jez oddélovala stu-

deny vzduch od velmi teplého, pti-
vodem afrického vzduchu, ktery
pFichazel do oblasti Cech a Moravy
od jihu az jihovychodu.

Fronta se pomalu pfesou-
vala na vychod, uzemi Cech zasah-
la v sobotu, v noci ze soboty na ne-
déli se jiz studeny vzduch a oblast
srazek dostaly pfes uzemi Cech az
na hranici s Moravou a Slezskem,
v nedéli kolem poledne se prv-
ni srazky objevily i v oblasti Slez-
ské Harty. To ale jiz byla dokonce-
na i Modra stuha — posledni za-
vod regaty. Tento postup fronty
mél za nasledek nejen ochlazeni,
ale i zménu pravidelného jihovy-
chodniho proudéni (v uplynulych
dnech) na dosti proménlivy vitr,
postupné se od jihovychodu stace-
jici az na zapadni sméry .

Popis situace odborniky
z CHMU — citace upozornéni, kte-
ra CHMU vydava v piipadech, kdy
ocekava pro urcitou rocni dobu
nezvykly, nebo vyrazny jev nebo

prudké zmény:

UPOZORNENI

nedéle 05.05.2002 14:52

Jiz 4. den se nad stredni Evropou
udrzuje frontalni rozhrani, které
oddéluje teply vzduch ptivodem
z Afriky na predni strané, od stu-
deného na jeji zadni strané. Za-
timco na zdpadé Cech véera maxi-
malni teploty vystupovaly jen ko-
lem 15 °C, na Ostravsku byly maxi-
malni teploty az kolem 31 °C, a od-
chylka prumérnych dennich teplot
v této oblasti dosahovala +10 az
+14 °C nad normalem. Na mnoha
mistech Moravy a Slezska téz byly
prekonany rekordy maximalnich
teplot vzduchu. Zatimco u nas pri
vcerejsim prechodu frontalniho
rozhrani spadlo maximalné ko-
lem 10 mm srazek (vychodni Ce-
chy), tak v Alpské oblasti spadlo pfi
prechodu této fronty za uplynulé
4 dni 100 az 400 mm srazek.

Zdroj: CHMU

Bimbo

SKARE 2002 aneb jihovychodni Hartak

testoval

Hartackym testem byly postup-
né provérovany posadky, plach-
ty a ostatni soucastky lodi a ne
vsechno napoprvé obstalo. Potmé-
Sily Hartak, ktery se od vecera do
budicku schovaval kdesi pod hrazi,
se béhem ranniho nastupu nena-
padné pritrousil, po zahajovacim
AA-HOJ!! silil, takZe se uz p¥ed po-
lednem predvadél v pIné sile, ktera
se vytracela az pti zapadu slunce.
Oskartv Yachtservis by si na nedo-
statek prace urcité nemohl stézo-
vat. Nastésti je snad v kazdé druhé
leskovecké chalupé solidné vyba-
vena dilna a mistni lidé nam fan-
dili, takze i ulomené kormidlo Ma-
ovy pramky bylo v pauze mezi roz-
jizdkami svateno.

Ukazka ¢innosti vodni zachranné
sluzby, slibovana jako doprovod-

ny program, se nekonala. A byla
by zbytecna, protoze vSichni moh-
li krnovské zachranare vidét a po-
sadky osmi lodi i zazit na vlast-
ni kizi ve skutecné akci. Ukol za-
chranait byl jasny: co nejrychleji
vytahnout ,cvakose“ z 12 °C vody.
Cerstvy az silny vitr umoznil od-
jet v sobotu jednu rozjizdku vi-
¢at a po dvou rozjizdkach skautti
astarsich. Atoipresto, ze odpoled-
ni ¢ast musela byt na hodinu pre-
rusena. V silném narazovém vétru
se totiz uz pti odpocitavani startu
druhé rozjizdky skautll téméft sou-
casné cvakly tfi lodé! V nasledujici
rozjizdce starSich obstaly posadky,
které si umély béhem plavby po-
radit s rtizné poskozenou takela-
zi. Kotel smuly se vylil do vedouci
Maovy pramky, které prasklo kor-

midlo 5 metrti pted cilovou ¢arou!
Ta se projizdéla proti vétru, takze
pres upornou Maovu snahu ji Har-
tak sfoukl ze stupné vitézh. Tim
se na prvni misto posunula Kna-
rova Fluita, ve které snad kazdy
¢len posadky néco drzel, aby doje-
li do cile. Po opravé utrzenych sra-
mu sito v druhé rozjizdce obé lodé
rozdaly znovu. Ted uz bez poruch,
a Knarova posadka potvrdila, ze
Fliuta je v soucasné dobé vyrazné
nejrychlejsi skautska oplachténka.
Po téchto zazitcich se zfejmé neje-
den kapitan zamyslel nad primé-
ry a tloustkami pouzitych materi-
alt a zvlasté nad materialem pla-
chet. Nedélni zavod O modrou stu-
hu zacal v mirném vétriku, ten ale
tradicné béhem zavodu silil, takze
k urazeni cca 6 km drahy spotrebo-



vala, opét vitézna, Fluita pouhou
1 hodinu. Jako druha dorazila po
20 minutach Chroustova oplach-
téna kanoe nasledovana pardubic-
kou P550 vedenou Bennym. Na za-
vérecny nastup a vyhlaseni vysled-
kit nas ptisel pozdravit leskovec-

OFICIALNI ZPRAVA:

ky starosta a posadka 4. pristavu
Praha poprvé prevzala putovni po-
har kategorie vicat vénovany Ste-
nem. Co tict na zavér: doufam, ze
se skautskym jachtafim na Har-
té libilo a Ze si to sem nékdy prije-
dou s Hartakem zase rozdat. Déku-
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Potadatel: Krajsky kapitanat VS Moravskoslezského kraje
Reditel soutéZze: Stanislav Holek — Sten

Hlavni rozhodci: lvan Rohlik — Dan (pro zavod O modrou stuhu: Zdenék Vopicka — Vulkan)
Technicky komisar: Milan Némec — Stopat
Délka strany trojuhelniku cca 800 m, délka zavodu O modrou stuhu cca 6 km

Protesty nebyly podany

DRUHE SETKANI KRAJSKYCH KAPITANU NA SKARE:
(nestalo by za tivahu je zatadit do fadnych termint HKVS?)
Tentokrat nas bylo 5 a vydumali jsme, Ze:

ji Karlovi, Peggy, Danovi, Stoparo-
vi a viem, kteti pomohli ke zdaru
Skare 02. (I tobé Lobo, ten tviij ke-
cafon, v pravou chvili, jakoby spa-
dl z nebe).

Sten

1. Po rozhodnuti o misté konani Skare musi HKVS stanovit pocatek a konec zavodu, jeho potadatele, feditele,
hlavniho rozhodciho + 2 rozhodci, technického komisare a zpracovat jejich pravomoci a zodpovédnosti.

2. Je ptirozené, (a skauti se snad chovaji pfirozené?) ze se casem ustali nékolik ploch, které budou vyhovovat
pozadavklim akce typu Skare. To neznameng, Ze by se nemély ,,objevovat” dalsi, coz umozni sitit slavu skau-
tingu, obzvlasté vodniho.

3. Bude nutno zkompletovat technické vybaveni (v letosnich podminkach citelné chybéla opticka signalizace
startu, vysilacky a anemometr!) Toto vybaveni bude nékde uloZzeno a bude vcas k dispozici technickému ko-

misari.

4. Co takhle zridit kategorii oplachténych kanoi?
Dumali: Sam, Sten, Bimbo, Vulkan, Guma

Skautska regata SKARE Slezska Harta

»Srazjev17.00 uklubovny, budte
dochvilni, na nikoho se neceka! Po-
jedou nam prazaci, tak at...“

Je pred patou, kdyz dorazim na
misto srazu. Diky tomu, ze jsem
nechtél prijit pozdé€, jsem zapo-
mnél flru véci, hlavné fotoaparat,
no hriiza. Jesté vétsi je, ze odjizdi-
me az o pul Sesté —a pak pry se na
nikoho neceka...

»~Ahoj Pavle, ahoj Cedniku, jak je
na Harté?“

,Covece, tam ti fouka, Ze sme mu-
seli prestat jezdit, aby nam néco
zbylo na zavody! Sme tam uz od
stredy a furt tam tak fouka. Klu-
ci, co na tom sedéli prvné, uz jez-
di v pohodg, oni snad ani maly vitr
neznaji. Mame natrzeny plachty
a ti mali haranti mi vohli zavés na
rahno (promin Oskare, myslel vra-
tipen). Ted to mame na Spagaty a

vono to kupodivu drzi, do ted to
neurvali.”

Konecné vyrazime do pekaren,
kde je uskladnén ptivés na lodé
a hura! na martinovskou lodénici
nalozit lodé.

Wy ste se snad zblaznili, abych jel
s timhle monstrem (myslen jest
vozik). No ja to zkusim...“ Pfivés se
statecné drzel za Renaultem az do
Leskovce n. M., kde se letosni SKA-
RE konalo. ,Tak sesedat, odvazat
a Sup s lodéma dolu. Vecete je na-
chystana, tak at vam nevychladne.
Po vecefi sraz kormidelniku a ve-
doucich vyprav na vyklad traté!“

A jdeme na to. Ukol stiha ukol,
pokyny a vyklady, kontroly a pro-
blémy —vse se fesi za pochodu. Na-
tlacit vsechna data do pocitace, to
maji na starosti Karel s Peggy.

,Kam vas zaradime?*

»Mam tady vicata, skauty i rovery
a chci jet Modrou stuhu.”

A tak to jde dal.

»Rano kontrola lodi — vypénéné
komory, vylevky, pétimetrové lano,
padla a vesty. Ty vesty budou mit
vSichni, bez rozdilu véku! Pocasi
nam preje, vitr taky a zachranari
jsou nachystani vas zachranovat.
Teplota vody je 10 °C, takze: bacha
natol!

Sobota rano — nastup ke vztyce-
ni vlajek, snidané a kontrola lodi.
Ajsou tu prvnirozjizd'ky. Nastupu-
ji vicaci, protoze zrana je vitr jesté
trochu slabsi. Rozjizdky se jedou
pravobokem, tzn., Ze béje se miji
pravou stranou lodé. Je vidét, ze
ne vsichni jsou dostatecné sezna-
meni se svou lodi. Po dlouhé dobé
ma SKARE konecné svij vitr, své
kouzlo. Fouka od 6 do 8 metril za



sekundu, v narazech 10 m/s. Tep-
lota vzduchu 25 °C. Pak ptichazeji
na fadu skauti a s nimi prvni zasa-
hy zachranafu. Vitr nepromiji chy-
by pomalosti posadky. Pti zadnim
vétru se musel provadét presmyk
hlavni plachty — halza. Ne vsichni
ho dokazali zvladnout na jednic-
ku. Je pravda, ze jolovity tvar P550
hodné odpousti tim, Ze lod sklouz-
ne do boku a ne vzdy skondi jako
harpunovana velryba, hore bru-
chom (nahoru bfichem). Kormidel-
nici zapomnéli pridrzet rahno (vra-
tipen) pti halze, tim ho zbrzdit, aby
nenarazilo v pIné rychlosti na upi-
nacku. Vytahy kosatek byly spatné
zajistény, povolovaly se a kosatky
nemohly dobfe ,tahnout® Jejich
tvar byl spise patvarem a posad-
ky se divily, ze Spatné stoupaji pro-
ti vétru. Pfi jizdé na zadni a boc-
ni kurz nebyly povytazeny plout-
ve pro snizeni odporu lodi ve vodé.
Kormidelnici Spatné sledovali pfi-
chazejici poryvy vétru a tim na né
pozdé reagovali, coz mélo za nasle-
dek kolizni situaci lodi. Mnohé po-
sadky provadély exkursi po kraji-
né —jezdily totiz od jednoho brehu
k druhému (p¥i stoupacdce proti vé-
tru) a pak se divily, Ze maji az kolo
ztratu na prvniho v cili.

Posttehy ze brehu:

»Podivej na toho blazna, co jede
na zaddak. On halzuje a uz, uz tam
je. Tak panové milzete zase vyjet.“

,Breh zakladné, panové mate
tam na jedenacti hodinach praci.”

»Kam to jede? Kam to zase jede?!
Vzdyt jsem mu tikal, jak to ma jez-
dit! AON...“

Ne vsichni jezdili Spatné. Naucili
se, ze silny vitr neodpousti, ze maji
byt vcas na startu a sledovat cas
pred startem. Rozhodc¢i se ¢inili, co
mohli, i kdyz zavodnikim ne vzdy
vyhovéli. ,Vzdyt fouka hodné, do
toho mne nikdo nedostane!“

2.rozjizd'ka skautti byla odstarto-
vana az na podruhé, z divodu sil-
ného vétru. Je dobré Tici, ze i kdyz
po startu vitr opét zesilil, nikdo se
nevratil z diivodll obav o svou ma-
lickost.

Nedéle byla ve znameni cekani

na vitr. A¢ to zni neuvéritelng, vitr
si daval na cas. Start se odkladal
a odkladal.

»A jak vlastné pojedeme tu Mod-
rou stuhu?“

,Start je mezi Zlutou a modrou
boji. Pojedete do Psi zatoky, kde je
ostriivek. Ten otocite a pojedete
zpatky do prostoru startu, kde je
i cil. Zachranari tam na vas budou
cekat, abyste védeéli, kde to je.”

Konecné vitr sili. Nic moc pro-
ti vcerejSku, ale panblh zaplat
aspon za to. Konecné start. Flo-
tila lodi vyrazi na dalekou ces-
tu. Do cela se hrme Knar se svou
P550e, v zavésu za nim pardubica-
ci, oplachténé kanoe, Evropa, Fleet
a houf pétsetpadesatek s Kadetem
z Kolina.

A jesté néco od startu: ,Za jak
dlouho startujem?“

,»Co ja vim?! Sten zlstal na biehu
a tady neni nic slyset!”

Sten dorazil na pramici do pro-
storu startu a cile.

Seda: ,Stopafi, ted jsem slysel
Stena jak kricel: ,Start za pét mi-
nut.“

»Diky za informaci.”

A opét z traté: ,Kde je ten ostri-
vek, co ho mame otocit? Vzidyt ti
zachranari, co jeli pred nami, sedi
na brehu!“

Pak bylo slyset zvolani doprova-
zené plesknutim dlané o celo: ,J6,
tak to je on, ja na néj upIné zapo-
mnél. Myslel jsem, ze je o kousek
dal...“

A zachranafi se jen smali...

»Tady pod tim kopcem to nefouka.
Toci se to jak camrda, jak mam na-
stavit plachtu, aby vlbec tahla, ja
se z toho pominu, do prkenny vo-
hradky, plantaznici jedni..“ a jina
zvolani se ozyvala od toho malého
ostruvku, kde vitr ne a ne foukat.
Nékterti si vzali slova: ,,...a zabran-
te srazce za kazdou cenu...“ k srdci
a pred kolizi se radéji dotkli rukou
soupetovy lodi a odstrcili se. Diky
vétru—nevétru se poradilodi v pe-
lotonu ménilo. Ale i tak se podafi-
lo Knarovi udrzet si post a dojet do
cile jako prvni. Co fici na zavér? Po-
dékovani vsem: jak rozhodcim, tak
i zavodniklm, Ze se tohoto zavodu
zhostili na vytecnou.

Stopar




Letosni SKARE se po rocni prestav-
ce uskutecnilo opét na Seci. Jelikoz
jsme plivodné mysleli, Ze SKARE
nebude kvuli Navigamu a pak si to
zase rozmysleli, museli jsme uspo-
tadat letosni SKARE zcela bez do-
taci. Jak se ukazalo, ucast tim sice
byla ponékud snizena, ale zdaleka
nelze fici, ze by byla mala. Na star-
tu se objevily lodi ptihlasené pri-
stavy z Pardubic, Vysokého Myta,
4. pristavu Praha, Jablonce nad
Nisou, Libéchova, Golden Hind ze
Vsetina a Eskadry Ostrava a hosté
z Kondoru Praha.

Organizace probihala velice po-
dobné jako v minulych letech —jid-
lo zajistoval pfistav Pardubice za
pomoci svych oldskautl, ubyto-
vani tylo z casti v chaté, zcasti ve
vlastnich stanech na pardubické
zakladné.

Zavody byly letos omezeny na dva
dny — sobotu a nedéli. Na startov-
nilistiné se objevilo pomérné hod-
né lodi. Nejméné (3) jich bylo v ka-
tegorii vicat, protoze jejich posad-
ky jsou dost pocetné. V hlavni ka-
tegorii skautt se ptihlasilo 13 lodi
a v kategorii roverti 12. Jelikoz se
na startu objevily také dva kade-
ty, byl vypsan samostatny zavod
i pro né. Modré stuhy se zucastni-
lo 17 lodi, z toho 13 oplachténych
pramic.

V sobotu rano se zdalo, ze poca-
si zavodu pfili$ nepteje. Vitr prak-
ticky nefoukal a pomémé dost pr-
Selo. Diky tomu jsme maximalné
zkratili zahajovaci nastup a v ji-
delné potom vysvétlili trat a pra-
vidla viem kormidelniktim. V tom
dést ustat a zacalo trochu foukat.
Ja jsem honem dokoncil sestave-
ni startovnich listin a bézel k vodé,
kde zatim byla vybdjkovana trat
a lodé pripravené k vypluti. Vitr se
nezdal prespfilis silny, coz vsak vi-
bec nebyla pravda. Na vodu se vy-
dala vicata na spolecnou rozjizd-
ku s kadety a vcelku svizné obje-
la svoji trat. Mezitim se pobliz bre-
hu cvakla Galeona, kterou na re-

Nova lodni trida?

gatu vyslala Golden Hind (zrovna
nesoutézila). Potom se obratil je-
den kadet a po projeti cilem jed-
na ze zavodicich lodi (asi po mirné
kolizi). To uz zachranné prace bé-
zely naplno. Udélané lodi bylo nut-
no dovléci po vétru ke brehu, kte-
ry byl pomérné dost vzdaleny. Jeli-
koz zachranné lodi byly pohanény
padly, Slo vie ptece jen trochu po-
maleji. Kdyz jsme vyrazili do oblas-
ti, kde se vétsina lodi udélala, zjis-
tili jsme, ze tam fouka velice nepfi-
jemny narazovy vitr, ktery se navic
jesté neptijemné toci. A dale po
vétru potom foukal vitr sice jiz bez
naraztia zmén sméru, ale jeho sila
byla stejna, jako na trati v nara-
zech, a zvedal dost velké viny. Proti
tomuto vétru jiz pramice nechtély
stoupat Po ukonceni zachrannych
praci jsme se 3li naobédvat. Zacal
jsem mit obavy o regulérnim pru-
béhu zavodu. Po obédé nastoupili
na trat skauti. Bylo rozhodnuto, ze
pojedou dvé ,slepené® rozjizdky,
aby se neztracel ¢as vyménou po-
sadek. Také tentokrat doslo k né-
kolika udélanim a ti, ktefi nesou-
tézili, méli pIné ruce prace s vyta-
hovanim prevrhnutych lodi z vody.
Mam pocit, ze jsme tento den ta-
hali z vody sedm pramic. Docela se
mi zdalo, Ze by bylo vhodné zalozit
lodni tfidu U550 — chvilemi to vy-
padalo, jako by soutézily ponorky
a ne plachetnice. Po skautech na-
stoupili opét na dvé ,slepené” roz-
jizdky rovefi. Nyni byla situace jiz
klidné&jsi — neudélalo se tolik lodji,
ale vitr foukal stale stejné nepfi-
jemné. Po roverech zbyl jesté cas
na tfeti rozjizdku skautti, ktera
nakonec vysledky spis zamotala,
ale jela se konecné za trochu nor-

malnéjsiho vétru (i kdyz stale fou-
kal pomérné dost silné). K vecefi
jsem se odSoural vyrazné unaven
zachrannymi pracemi. Po nastu-
pu jsem jesté spocital vysledky mi-
strovstvi a Stopaf napsal diplomy.

Nedélni rano bylo slunecné a pre-
ci jenom teplejsi, nez byla sobo-
ta. Vitr byl slabsi, ale presto fou-
kal dost slusné. Na plavbu na zad-
ni vitr na Mobby Dicku to vsak ne-
bylo nic moc. Po nastupu jsme ho
honem privezli k vodé a zacali ho
strojit. Ostatni lodi se mezitim
chystaly ke startu. Stale jesté ne-
mame zdaleka ustrojeno a ostatni
lodi startuji. V dobé, kdy uz prak-
ticky lodi mizi v uziné, teprve od-
razime. Amateur zaujima misto
na pridi s kamerou a vydavame se
stihat zavodni pole. Na vjezdu do
uziny jiz mame na dohled prvni
lodi a v uziné jich hodné predjiz-
dime. Kdyz vyjizdime z uziny, po-
tkavame k nasemu zdéseni Ble-
chu, ktery jiz s vytazenym spina-
krem jede zpatky. V této chvili mi
je jasné, ze letos Modrou stuhu
opét nevyhraju (a opét vlastni vi-
nou). Brzy vsak zjistim pfic¢inu to-
hoto neradostného stavu. Letos se
nejede Modra stuha, ale nejvys tak
Modra tkanicka! Mikrob si znacné
ulehdil praci a trat udélal prokla-
té kratkou. Béji to¢ime asi na dva-
nactém misté a do cile se stacime
jesté o néco zlepsit, ale kdyby ta
trat byla o néco delsi... No jo, kdyby.

Takze ted jesté musime odstrojit
lodé, dovézt je na zakladnu a zpra-
covat vysledky Modré stuhy. Lod,
ktera byla celkové prvni vsak Mod-
rou stuhu ziskat nemize — neni
majetkem Junaka ani majetkem
jeho clena. Takze vitézi pardubic-
ké Toledo, které ziskava soucasné
i Stit konstruktért.

Jesté zavérecny nastup, na kte-
rém zazni hromové ahoj pristimu
SKARE a to letosni je minulosti. Ale
preci jen, neméli bychom vyhlasit
tu lodni t¥idu U550?

Sam
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Letosni SKARE probéhlo na Seci ve
dnech 30. 4. az 2. 5. U¢ast soutézi-
cich byla hojna — na startu se po-
stupné objevilo 26 lodi, z toho je-
den Létajici Holandan, jedna ka-
jutova lod mimo tridy, tri Kadety
a zbytek —tj. 22 lodi, byly oplachté-
né P550 a P550e. Lodi P550e jsme
letos vidéli o néco vice, nez byva-
lo posledni dobou zvykem, protoze
se na startu objevily pfistavy Zlata
Lan a Viribus Unitis z Ostravy, kte-
ré na tomto typu jezdi. Zavodu se
zucastnily ptistavy Sedmicka Par-
dubice, 4. pristav Praha, Zlata kot-
lan Ostrava, Viribus Unitis Ostra-
va, Omaha Plzen, Vysoké Myto, Ko-
lin a Libéchow.

Bohuzel se letos z dlivodl ryze
technickych (auto v opravé) neob-
jevil Yachtservis, ale to snad bude
pro pristé zazehnano. Na startu se
objevily opét nové varianty oplach-
téni— Ostravaci pfisli s novym ma-
terialem — tkanina na siti plachet
na stanky atd., a to ve dvou vari-
antach — jednak klasicky sttizené
plachty pristavu Zlata Lan, jednak
oplachténi se vzpérovou plachtou
pristavu Viribus Unitis. Vzhledem
k vysledkiim se zda, Ze tato cesta
neni Spatna, ale zda se mi, ze tr-
vanlivost téchto plachet se v za-
sadé prilis nelisi od plachet z ka-
sirovaného igelitu. Sedmicka Par-
dubice a Kristal Jablonec zase pfi-
sli s plachtami z dakronu. Prvni ne-
vyhoda oproti oplachténi ostrav-
skych ptistavl spociva v tom, zZe se
jedna o oplachténi opravdu stan-
dardni—7 m?, bez moznosti zvétsit
plochu plachet pro Modrou stuhu,
druha nevyhoda potom spociva ve
vyssi potizovaci cené. Vyhodou je
ale zase trvanlivost, ktera by méla
byt zhruba stejna jako trvanlivost
peclivé udrzovaného trupu. Potom
se ztrati nevyhoda vyssi ceny. Tyto
plachty byly opét vidét ve dvou va-
riantach —jednak do stézné s draz-
kou, jednak kominkové. Také toto
oplachténi prokazalo velmi dobré

vlastnosti.

V den srazu — 30. 4. panovalo
nadherné teplé pocasi s dobrym,
dostatecné silnym vétrem, ve kte-
rém jsme jaksi nezavodili, proto-
Ze jsme se teprve postupné sjizdeé-
li. Ja osobné jsem jesté zhruba do
deseti vecer dodélaval oplachté-
ni Kalmara, ktery se téz dockal no-
vych dakronovych plachet. Vecer
jsme jesté stihli poradu kapitant.
Rano nasledoval jiz hekticky pro-
gram. V 7:00 budicek, v 8:00 sni-
dané. To by bylo vcelku poklidné,
pokud by se za tu dobu nemuse-
lo stihnout dopravit vsechny lodé
do pristavu a ustrojit je. V 8:30 po-
tom byl nastup a v 9:00 kratky bri-
fink pro kormidelniky, protoze vitr
zacal docela foukat a uz bylo nut-
no co nejrychleji vyrazit na vodu.
Prvni rozjizdka pattila jako obvyk-
le spojenému zavodu vlcat a tridy
open. Po nich prisla na fadu prvni
rozjizd’ka kategorie skautil. Efendi
vyhlasil sazku, kolik lodi se udéla
— vsadilo si nas nékolik od nuly do
Sesti lodi. Prohrali jsme vsichni —
udélalo se jich osm. Vitr nabyl totiz
docela slusné sily a pro mnohé to
preci jenom bylo letos poprvé na
vodé za kloudného vétru. Ve dru-
hé rozjizdce potom pribyly jeste
dvé lodé a to uz bylo vsechno. Tato
rozjizd'ka se jela ale az po obéde,
ke kterému byly Sisky s makem. Po
dokonceni tfeti rozjizdky skautt
nastoupili na trat rovefi, ktefi jeli
dvé rozjizd'ky. To se vitr zacal doce-
la prekvapiveé tisit, ale az do konce
zavodu foukalo docela dostatecné.
Po dokonceni rozjizdék jsme jes-
té dali na vodu Missouri a spécha-
li na vecefti. Po nastupu jsem spo-
cital vysledky, a vyresil sporny pfi-
pad v zavodé rovertl.

V nedéli rano jsme méli naplano-
vanou Modrou stuhu. Po budicku
jsem sebéhl k vodé a vitr nikde. Ri-
kal jsem si, Ze snad za chvili zacne
foukat a Sel na snidani. Po vztyceni
vlajky jsme usporadali opét krat-
ky brifink o Modré stuze, Guma

se svymi vlcaty nalozil béji do lodi
a vyrazil do prostoru obratky. Kla-
dl jsem mu na srdce, aby z Modré
stuhy neudélal opét modrou tka-
nicku, jako loni Mikrob, ktery do-
padloval asi tak na ptll cesty k zi-
dovskému hibitovu a tam zakotvil
béji. Guma si ma slova vzal oprav-
du k srdci a béji umistil az pred
yachtklub na Ustupkach, coz bylo
sice ponékud dal, nez jsem plivod-
né predpokladal, ale zavod tim zis-
kal na zajimavosti, protoze se po
trati vyskytly snad vsechny moz-
né druhy vétru, které lod mohou
potkat. Mimo jiné tu béji pro svilj
zavod vyuzili také jachtari pardu-
bického yachtklubu, kteti ve stej-
ném terminu poradali zavody na
Ustupkach. Vitr se mezitim po-
nékud probral, takze bylo mozno
vyrazit na trat. V uziné se ukaza-
lo, ze ne vSude bude dnes vitr sla-
by. V Caslavské zatoce potom vitr
foukal velice stfidavé, coz moji po-
mérné tézké lodi moc nesvédcilo
a predstihla nas jedna ostravska
P550. K mému velkému prekvape-
nise v planovaném case k obratko-
vé boji nedostala jenom jedna lod,
i kdyz Ostravaci i my jsme k ni do-
jeli jenom s asi plilhodinovou ca-
sovou rezervou. Zda se, ze zruc-
nost a uméni posadek se opravdu
zvétsuje. Ale abych nas neprechva-
1il — t¥i lodi sice projely celou trat,
ale potom z mné zcela nepochopi-
telného diivodu neprotaly cilovou
caru, ktera byla pfi rannim bri-
finku jednoznacné definovana —
mezi zlutou a modrou boji. Pak se
jejich posadky hrozné divily, ze ne-
byly klasifikovany. Amné bylo opét
(jiz potteti) doptano byt skoro prv-
ni v Modré stuze. Zase asi o lod.
Dojizdéli jsme vitéznou lod, ale cil
byl zase uz néjak moc blizko. Poté
jiz zbylo jenom odstrojit lodé, na-
lozit je na vleky ¢i odvézt do lodé-
nice, poobédvat, absolvovat zaveé-
recny nastup s vyhlasenim vysled-
ki a rozjet se do svych domovil.
Sam
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Datum bylo stanoveno na 29. 4. -
1. 5. 2005. Misto konani nedozna-
lo zmén — jednalo se o skautskou
zakladnu pardubického strediska
na Seci.

Jak je vidét i z predeslych rocni-
ki, zajem o plachténi je stale ve-
liky. Na tuto regatu se sesli skauti
a skautky z celé republiky. A Ze se
jedna o zajem vskutku veliky, je vi-
dét i z materialt stéznt, plachet
i techniky plachténi. Kde jsou ty
casy, kdy se rucné strouhaly stéz-
né, na kolené Sily plachty, boc-
ni stéhy byly z provazkii (nékdo
dokonce pouzil i radelni $itiru)
a kormidla se ohybala i za slabého
vétru. Kde jsou casy ostravské Es-
kadry (¢asy Efendiho), ktera urco-
vala a vysSlapavala cestu zacinaji-
cim jachtaitim, kdyz Oskar Randak
prisel s revolu¢nim typem prestav-
by pramice P520 — Sarpie na P550
jolovitého tvaru, pouzil podobné-
ho stylu oplachténi tfidy windsur-
fing (stézen je nasunut do komin-
ku plachty pro ziskani lepsiho pro-
filu plachty)... Tak bychom moh-
li dale pokracovat ve vyctu pokro-
kovych myslenek Pavla Cesaka (de-
montovatelné uchyceni kormidel-

Ve =

niho zavésul) aj.

Tato myslenka musela clovéka
nutné opakované napadat, kdyz
spattil na letosnim SKARE nadher-

né plachetnice, které se podobaly
opravdovym zavodnim plachetni-
cim a ne jen (dle nékterych rypaltl)
pokusu o urcity hybrid.

Premiéru zde méla Flintova nova
jednoposadkova plachetnice pol-
ské vyroby ttidy 407 (samovyléva-
ci kokpit, velikost plachty kolem
7 m2 jako v nasi republice jezdi-
ci Laser nebo Evropa, ovsem jiné
koncepce trupu), dale byla k vidé-
ni pisecka ploutvokylova Bonaven-
tura a rozrostlo se i pole lodni tfi-
dy Cadet na celé 4 kusy. Na nedélni
Modrou stuhu nastoupila i jedna
lod ttidy Evropa. Ostatni plachet-
nice byly jiz dfive zminované tridy
P550 a jeden typ — Efendiho tfivin-
ka s perfektné udélanou vydrevou.

Patek byl zasvécen hlavné prijez-
du lodi, jejich vybaleni, nastroje-
ni a pro nedockavé jedince i patec-
ni plavba. (Nékteti nedockavci jiz
okupovali pardubickou zakladnu
od ctvrtka, aby si mohli ,zajach-
tat").



Bohuzel tentokrat nam vitr moc
nepfal a nechtél foukat (asi jes-
té vyspaval zimu), coz potvrzova-
li i ti, ktefi pftijeli drive, ,ze to za
moc nestalo® Vecer se sesly posad-
ky k prezentaci a vyslechnuti infor-
maci na pristi den. Jelikoz dnes jiz
neni az tak velky prezitek mit poci-
tac, mohli zajemci vecer shlédnout
instruktazni video o plachténi pro
lodni tridy Optimist a Laser a zaka-
zané zpusoby pohybu na plachet-
nicich, které jsou feseny zavodni-
mi pravidly ISAF (Mezinarodni ja-
chetni federace).

Sobotni rano nas privitalo nad-
hernym nejachtatskym pocasim —
svitilo slunce, ale po vétru ani pa-
matky. Po snidani byl na rannim
nastupu upresnén program dne:
rano vysvétleni spornych otazek
pti startech, problémy béhem jiz-
dy, jakym zplisobem je vytycena
danatrat a jak se budou dané béje
objizdét. Aby nedochazelo k malé-
rim, byli povolani mistni zachra-

nari, aby bdeéli nad nasi bezpec-
nosti. Neméli vyjimecné co na pra-
ci, ale kdo je pripraven... To jim ale
nic neubira na nasi vdécnosti. Ka-
pitani si prosadili, ze se bude jez-
dit trat trojuhelnik —karusel —troj-
uhelnik a toto, ze plati pro vsechny
kategorie.

Bohuzel. jak jsem jiz na pocat-
ku predeslal, vitr nam moc nepral,
takze se podafilo odjet od kazdé
kategorie jen jednu rozjizd’ku. (Cas
jedné rozjizdky byl cca 90 — 100
minut). U kategorie vicat se nam
zaroven podarilo odjet i jednu roz-
jizd'ku ttidy Cadet.

Pocet lodi v jednotlivych tridach:

W -5 lodi

S—15lodi

R—151lodi

Vecer probéhl taborak spoje-
ny s palenim carodéjnic, zpévem
a smichem.

V nedéli se jel dalkovy zavod Mod-
ra stuha s obratkou u zidovského
hibitova.

Pocet lodi na Modré stuze cel-
kem: 26.

Z toho 1 lod nedokoncila danou
trat a byla diskvalifikovana.

Bylo feSeno nékolik konfliktnich
situaci:

« nedodrzeni prednosti v jizdé
(vitr zprava, vitr zleva),

« nenoseni vesty béhem zavodu,

« vyhybani se u bdje,

« plachetnice s pravem jizdy,

+ kontrola objezdu béje (nut-
no kvuli spornym situacim obsa-
dit povérenou osobou, ktera toto
bude evidovat).

Na zavér bych chtél podékovat
vsem, ktefi se na letosnim SKARE
aktivné podileli, at u jeho ptipravy
nebo béhem zavodil.

Stopar
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Jak si predstavujete nevhod-
né pocasi pro jachtatrské zavody?
Zima? Da se prezit. Dést? Da se
prezit. Nefouka vitr? Tak blbneme
na brehu. Vsechno tohle najed-
nou? | to se da prezit, i kdyz slab-
§i jedinci obcas podlehnou a zdrh-
nou. A tohle vsechno nas letos po-
tkalo. Najednou.

Tento charakter pocasi zacal
zhruba v dobé, kdy jsme se zacali
na skautské zakladné u Secské pre-
hrady v patek 28. dubna (ne oprav-
du to nebylo 13.) sjizdét. A do jis-
té miry nas opustil az v pondéli
dopoledne, kolem devaté hodiny
kratce pred startem Modré stuhy
HKVS (i kdyz s vétrem se to trosku
vylepsilo uz v nedéli k veceru).

Jak jste mozna vycenichali z pred-
chazejicich tadek, letosni SKA-
RE zacalo 28. dubna, kdy probé-
hl pouze pftijezd ucastniki, schiiz-
ka kapitant pfed zavodem a urdi-
ta neformalni jednani pfitomnych
kapitant o budoucnosti lodni tfi-
dy P550. Pfitom jsem se také do-
védeél, ze nam lonsky drzitel Mod-
ré stuhy neptivezl putovni tro-
fej zpatky (hromy a blesky na jeho
hlavu).

Na vodé jsme poprvé uvidéli pra-
mici MEGA, kterou sestrojil Efen-
di. Blecha opustil svého oblibené-
ho kadeta a pfijel s lodi tfidy Evro-
pa jménem Flea. Podobnou lodi se
letos pochlubil i 7. pfistav Pardu-
bice. Dale se na startu objevil je-
den kadet z Kolina. Z Kolina pfije-
laiObluda, coz je pozoruhodny ka-
tamaran, neseny dvéma Palavami
a vybaveny uctyhodnym oplach-
ténim. Dale jsme vidéli piseckou
Vossu, ktera je ponékud mimo tfi-
dy a pardubickou Missouri (FD).
Potom se na startu objevilo znac-
né mmozstvi oplachténych P550.
Nékteré si s oplachténim moc ne-
rozumély (napf. 4. pfistav Praha
po protiznuti zaslepeni ploutvo-
vé skiiné jedné lodi zjistil, ze jim
do lodi znac¢né tece a to az tak, ze
posadka skoro nestaci vylévat). Po

shlédnuti startovniho pole jsme
zjistili, ze pomalu zacina ubyvat
lodi s oplachténim z kasirovaného
igelitu a objevuje se stale vice lodi
s plachtami z dakronu. A po shléd-
nuti vysledkové listiny jsme zjisti-
li (ostatné jako uz tolikrat), ze kdyz
posadka za mnoho nestoji, nepo-
muze jim k lepSimu umisténi ani
sebelepsilod.

V patek vecer se jesté jury vzhle-
dem k tomu, zZe je pfitomno pouze
12 vicat a Zabicek a Ze predpovéd
pocasi prorokuje naprosto mini-
malni vitr, rozhodla, Ze vicata po-
jedou ve ctytclennych posadkach.

V sobotu nas rano privitalo drob-
nym destém, solidni zimou a prak-
ticky nehybnym vzduchem. Po sni-
dani jsme tedy odtransportovali
k vodé zbytek lodi, provedli jejich
zakladni ostrojeni a postavili trat.
Jelikoz se dést na chvili umoudril,
probéhl nakonec zahajovaci na-
stup docela normalné. Vitr se sem
tam trosku pohnul, takze jsme se
rozhodli odstartovat prvni rozjizd-
ku kategorie vicat. Po obédé jsme
odstartovali prvni rozjizdku kate-
gorie skautl.. Kdyz lodé dojely do
cile, tak vitr totalné lehl a vzhle-
dem k tomu, Ze nas jesté cekaly
dva dny, odesli jsme od vody vcel-
ku s lehkym srdcem, Ze néjak ten
zavod preci dojedeme. Nez jsme
dosli na zakladnu, dalo se opét do
drobného, vytrvalého desteé.

Po chutné veceti nam Blecha na-
chystal ptijemné prekvapeni v po-
dobé kina — promital se Mas-
ter and Commander — odvracena
strana svéta. Sice v ptivodnim zné-
ni a s titulky, ale presto krasny sni-
mek ukazujici zfejmé dost presné
atmosféru britskych valecnych lodi
na prelomu osmnactého a devate-
nactého stoleti.

V nedéli rano sice moc neprselo,
ale s vétrem to bylo zase na levac-
ku. Pfesto jsme po snidani odstar-
tovali prvni rozjizdku rovertl. Ve
vseobecném zmatku jsme si skoro
nevsimli, Ze Efendi zacal balit lodé

a odjel smérem do Ostravy. Tato
rozjizdka se diky slabému vétru
pomérné dost protahla, a tak jsme
poslali vicata honem na obéd, aby
odjela svoji rozjizdku v obé obéda
ostatnich namoiniki. To se vskut-
ku povedlo, protoze vitr ponékud
(ale opravdu jenom ponékud) zesi-
lil a rozjizd'ka vicat probéhla mno-
hem rychleji, nez jsme pluvodné
cekali. Po nich nastoupili na start
skauti a na konec jesté roveri, kte-
rym uz foukalo tak, Ze se dalo uz
itroskujet, a diky tomu jsme vlast-
né méli vsechny nutné rozjizd-
ky odjeté, i kdyz rozhodci byli po-
mérné potadné zmrzli (a to se jes-
té sttidali). Posadky soutézicich na
tom nebyly o mnoho lépe, proto-
ze mnohé startovaly v nékolika ka-
tegoriich, a tak byly na vodé skoro
porad a navic v tomto vétru si clo-
vék na plachetnici moc nezacvi-
¢i. V prubéhu odpoledne povolily
nervy posadkam z Vysokého Myta
a donutili svého kapitana k odjez-
du domtl. Vecer jsme se sesli u dal-
$iho kina (ted uz se mi to tak neli-
bilo).

Pondélni rano bylo téméf mrazi-
vé, ale slunecné. Kdyz jsem se vy-
hrabal ze spacaku, tak to s vétrem
vypadalo stale vselijak. Sel jsem
se podivat k vodé a hriiza — hladi-
naleskla jako zrcadlo, jenom upro-
stfed slabé zcefena a u uziny (kte-
rou budeme muset pti plavbé
za modrou stuhou projet) vibec
nic. Tak jsem se radsi Sel nasnidat
a rozhodl se, ze vyckam zhruba do
deseti hodin, jestli trosku nezacne
foukat, abychom pak kdyz tak od-
startovali. K mému velkému prte-
kvapeni jsme s Missouri vypluli
sice na zrcadlo, to vsak po nékoli-
ka metrech zmizelo a mohli jsme
plout. Rychle jsme usporadali start
(co kdyby prestalo foukat) a od-
startoval jsem. Plavba az asi do po-
loviny uziny byla krusna. Pak za-
cal vitr silit a ja zacal vérit, ze bych
snad uz konecné mohl jednou tu
zatracenou Modrou stuhu vyhrat.



B6ji jsem tocil jako prvni a zpét do
uziny jsem vplouval se znacnym
naskokem. Plavba uzinou na zadni
vitr (pokud moc nefouka) je moje
dlouholetd noéni mura. Vidyc-
ky mne tam spousta lodi predje-
de. Stejné jako letos, kdy jsme se
propadli az na asi ctvrté misto,
coz se mi zdalo vylozené ostudné.
Ale jenom Flea byla hodné vpredu
a ostatni lodi se docela dobte jes-
té daly predjet. Coz se nam také
podarilo a predjeli jsme je porad-
né, protoze po vyjezdu z uziny za-
cal foukat pomémé dost silny za-
padni vitr, ktery nas rychle zanesl
do cile, coz se ostatnim lodim (po-
kud pominu Fleu) tak rychle nepo-
dafilo, takze jsem (pokolikaté uz?)
zase skoncil na druhém misté. Ja
snad tento zavod nikdy nevyhraji.
Kdyz jsme se blizili k cilové boji, tak
se Stopar ohlédl a uvidél, jak se pi-
secka Jitrenka pobliz ostrova zvrh-
la. Takze jsme okamzité po proje-
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Kdyz jsem v patek 27. dubna vsta-
val, bylo mi jasné, ze letosni SKARE
pro mne vlastné jiz skoncilo. Tak-
hle diikladné nachlazeni jsem ne-
absolvoval jiz nékolik let. Odpoled-
ne, kdyz jsem se chystal k odjezdu,
jsem se rozhodl, Ze pokud budu
moci spat v malé mistnosti (aby
to ode mne jesté nékdo nedej boze
nechytil) a nebude mi zas tak upl-
né nejhif, tak tam zistanu.

V zadném pripadé vsak nebudu
zavodit. Obé podminky se podafi-
lo splInit, takZe jsem na Sedi zistal,
a tak mohl vzniknout i tento cla-
nek.

V sobotu rano bylo nadherné slu-
necné pocasi, ale. Samozrejme, ze
nikdy nic nemtze byt stoprocent-
ni, takze takova drobna vada na
krase — nefoukal vitr. No, nasnida-
li jsme se, v osm hodin byl nastup,
potom nasledovala ptiprava lodj,
trati, startovnich listin. Mezitim
zacalo trosicku foukat, takze jsme
odstartovali jedinou rozjizdku za-
vodu vlcat, ktera se jela soucasné

ti cilem otocili a mazali jsme zpat-
ky k ostrovu, kde mezitim jiz zaha-
jila zachranné prace Vossa. Jitten-
ka byla obracena ,na eskymaka”
— tedy stézném ke dnu, ne pouze
na bok. Posadka byla mezitim bez-
pecné na Vosse. My jsme spusti-
li plachty a zachytili vlecné lano
a snazili se lod dopravit k ostrovu,
abychom ji vylili. Lod vsak podle
mého skromného nazoru nedrzela
na hladiné tak, jak bych si u P550
predstavoval. Pfid se totiz vyloze-
né potapéla do hloubky. No nedba-
lijsme toho, pevné jsme jidrzelina
lanech a snazili jsme se ji dopravit
ke brehu. Na pomoc nam jesteé pfi-
plula Obluda a Rejnok z Jablonce
n. Nisou. Vossu s trosecniky jsme
tedy odeslali honem do pristavu.
Postupné se nam podafilo dora-
zit ke btehu, lod nejdfive nahnout
na bok a poté i postavit. Kdyz jsme
ji zacali tahat z vody, tak jsme zjis-
tili diivod jeji Spatné plovatelnos-

se zavodem Kadett.

Ja jsem se mezitim prosel néko-
likrat pristavistém, abych zkon-
troloval startovni pole. V pfista-
visti jsem mnasel vétsi mmozstvi
oplachténych pramic P550 (néko-
lik P550e) a Efendiho rozsifenou
P550, jejiz trup je prece jenom jiz
znacné odlisny. Dale tam byly cty-
i Kadety, jeden Létajici Holandan
jedna Evropa a jedna lod 407 (Flin-
tova), jeden Vaurien, ktery se na-
konec zavodl nezucastnil, a jedna
lod oznacena V, kterou ziskal Mys-

ti po zaliti. V predni komotre méla
vytiznutou diru, a do komory byly
nahazeny prazdné a uzaviené PET
lahve. Nékteré nebyly asi uzavrené
az tak dokonale, protoze jsme je
z komory vytahli pIné secské vody.
Ty ostatni vypadaly, jako by je né-
kdo seslapal — byly totiz napIné-
né docela teplym vzduchem a po
zchlazeni ve vodé se prosté zborti-
ly a udélaly misto vodé, ktera tah-
lalod ke dnu. Lod jsme tedy vytah-
li, vylili, z nasi lodi na ni prestoupil
Stopat a odpadloval s ni do pfista-
vu. My jsme jesté s Amateurem vy-
tahli plachty a dojeli pro startovni/
cilovou béji a honem pristali.

No a co nam jesté zbyvalo — ukli-
dit lodé, naobédvat se, nastup
s vyhlasenim vysledkll a pfeda-
nim cen a odjet domtl.

Sam

ak ze Svycarska a ktera vzhledem
ke své nizké hmotnosti a pomér-
né znacnému oplachténi zfejmé
bude jednou hodné rychla.

Prvni rozjizdka se diky slabému
vétru neskutecné vlekla. Nez skon-
¢ila, byla poslana vétsina muz-
stva na obéd. Po jejim skonceni
se urychlené naobédvali rozhod-
¢i. Kdyz vsak chtél Amateur vstou-
pit do clunu, ze odstartuje prv-
ni rozjizd'ku skauttl, ukazalo se, ze
Elektrikar, ktery mél byt na clunu
s nim, neni k sehnani, a tak vyra-
zil na start sam. Tato rozjizdka uz
trvala o trochu kratsi dobu, proto-
ze se vitr trosicku zmatoftil a uz se
nestavalo tak casto, ze by nefouka-
lo viibec Na trati zato vzniklo né-
kolik strkanic, jejichz ucastnici se
neobtézovali tocit trestna kolecka.
Tahle zalezitost nakonec skondi-
lau zeleného” stolu (koho kdy na-
padl tento nazey, kdyz nas stil je
v piirodni barvé smrkového dieva)
a byla rozsouzena ke vseobecné-
mu souhlasu vsech zucastnénych.



Pak nasledovala druha rozjizdka
kategorie skautt, ktera jiz dopad-
la bez problému.

Nyni jiz nasledovala kategorie ro-
verlt. Tato kategorie byvala dfive
pomérné slabé obsazena, ale le-
tos byla velice silna jak co do poctu
lodi, tak i do uméni posadek. Na-
vic opét ponékud zesilil vitr a roz-
jizd'ky byly diky tomu zase o néco
kratsi. Rovefi proto stihli rozjizd'ky
tri. Posadky tti lodi si ale po druhé
rozjizdce myslely, Ze zavod pro né
jiz skoncil a v okamziku, kdy zjistili,
Ze maji pét minut do startu, mély
jiz prakticky kompletné odstrojené
lodé. Jedna z téchto lodi okamzité
zacala zase lod ptipravovat a nako-
nec odstartovala s urcitym zpoz-
dénim mezi poslednimi lodémi.
Tuto rozjizd'ku sice nevyhrala, ale
po heroickém vykonu v ni skonci-
la treti a celkové svoji kategorii vy-
hrala.
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Ted uz zbyvalo jenom se navece-
tet, spocitat vysledky a napsat di-
plomy z mistrovstvi. Pak se jen po-
kusit o spanek, coz jde s rymou
dost tézko.

Rano jsem se probudil do podob-
ného rana, jako bylo to sobotni. Pti
nastupu jsem stanovil cas star-
tu Modré stuhy a doufal, Ze se do
té doby vitr nad zavodniky smilu-
je. A smiloval se. Kdyz jsme pfisli
k vodé, zacalo trochu foukat. Vsich-
ni tedy honem ustrojili lodé a vy-
razili na vodu. Start probéhl prak-
ticky presné podle planu. Jakmi-
le lodé zmizely za mysem, zdalo se
mi, Ze vitr troSicku ptidal. Rozhod-
né driv, nez jsem si myslel, se vsak
za mysem objevila prvni plachta.
K mé velké ulevé to byla nase Mis-
souri (FD), ktera s velkym nasko-
kem doplula do cile jako prvni (po
sérii nékolika druhych mist).

Nyni jiz zbyvalo jenom napsat di-
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plomy z Modré stuhy, naobédvat
se, uklidit lodé a taboristé, vyhla-
sit vysledky na zavérecném nastu-
pu a rozjet se domtL
SKARE 2008 ttikrat ahoj!!!
Sam

25



SKARE 2008

Jestlize jsem byl loni nastvany, ze
nemizu zavodit, tak letos je jesté
htf. Letos mi doktor zakazal lodé
viibec. Abych ekl pravdu, neni
to moc povzbudivé pro vodniho
skauta, kdyZz nemtiize na vodu. No
co, néjak to snad preziju a pristi
rok snad bude lip. Ale abych si pre-
stal stéZovat a zacal néco o SKARE.

Letos nam docela pral kalendar,
takze sraz ucastnikil byl naplano-
van na ctvrtek, pticemz nékteti
prijeli jiz ve stfedu vecer (a néktefti
az v patek vecer). Zavody mistrov-
stvi republiky se jely v patek a v so-
botu a Modra stuha potom v nedé-
li dopoledne.

Co se tyce startovniho pole, ob-
jevily se v celku obvyklé lodé —
oplachténé pramice, Kadet, dvé
Evropy, Vaurien, samo domo vyro-
beny katamaran (uz tu jednou by,
kde trupy tvotily dvé Palavy, coz
moc nejezdilo, letos trupy tvoftily
dvé plastové kanoe a to jiz docela
funguje), Létajici Holandan a Se-
verka.

Severku Flint ptivezl ukazat a za-

roven tu probéhla i jeji panenska
plavba, coz znamenalo, Ze se po-
prvé dostala na vodu az v sobotu
vecer po sileném finiSovani na do-
koncovacich pracich na stézni —ne
vzdy jde vse tak, jak bychom si to
predstavovali. Jeji vysledek v Mod-
ré stuze v nedéli rano byl potom
vylozené senzacni.
P550, s bocnimi lavickami pro
jachting. Na jeji predstaveni pfi-
jel i Oskar a vysvétlil nam vsechny
finesy, které k této upravé vymys-
lel. Vyskytly se samozrejmé i né-
jaké pripominky, ale vétSinu nam
Oskar vcelku hravé vyvratil. Uka-
zalo se, ze myslel skoro na vsech-
no. Kdyz jsem u navstév, musim
se zminit i o navstévé hlavniho ka-
pitana, kterého jsem na SKARE uz
pékné dlouho nevidél.

Nyni snad jiz mlzu pfistoupit
k popisu vlastnich zavodi. V mis-
trovstvi se zavodilo ve ctyfech ka-

tegoriich — open, W, S, R. Katego-
rie open a W absolvovaly po dvou
rozjizdkach (obvykle byvala roz-
jizdka jedina). A kategorie R a S,
které v minulosti mivaly dvé az tfi
rozjizd’ky (kdyz to dobfte 3lo), letos
absolvovaly rozjizdék Sest. Jak je
to mozné? No, jednak nam docela
pralo pocasi — vitr byl mozna tro-
sicku slabsi nez akorat, ale bezvét-
fim jsme rozhodné netrpéli. A co
mé potésilo nejvic — starty poma-
lu (dokonce i u vicat) prestavaji byt

nocni murou a v zasadé jela jed-
na rozjizdka za druhou bez zby-
tecnych prestavek. Pfi zavodech
mistrovstvi stala za zminku ucast
lodi z pristavu Viribus Unitis, kte-
ré startovaly jenomv polovicnim
poctu rozjizdék a presto se ve star-
tovnim poli neztratily.

V sobotu odpoledne jsme staci-
li jesté pripravit trat pro Modrou
stuhu. Béji jsme umistili az pred
pardubicky jachtklub na Ustup-
kach, aby trat méla alespon néja-



kou délku.

Nedélni Modra stuha byla zaha-
jena obvyklym meteorologickym
problémem — rano nefoukalo. Tak-
Ze nasledoval pohled do ktistalo-
vé koule a rozhodnuti, ze se star-
tuje v 9:30. Nakonec se podatilo
vsechny lodé dostat na vodu asi
o ctvrt hodiny pozdéji. Jelikoz me-
zitim zacalo docela foukat, starto-
valo se prakticky okamzité. Hned
po startu se doptredu draly lodé,
u kterych se to cekalo (napt. par-
dubicka Missouri — FD), ale také
Severka. Flint byl sice po jeji prv-
ni plavbé v sobotu vecer velice op-
timisticky, ale bylo nam napro-
sto jasné, ze jesté ma k dokona-
lému vyladéni oplachténi velice
daleko (vsak se také do posledni
chvile pred startem na oplachté-
ni jesté pracovalo). Hned po star-
tu jsme se s Amateurem a jeho ka-
merou hnali k uziné, abychom za-
znamenali hromadny prijezd tim-
to obtiznym mistem. Nestihli jsme
to, i kdyz jsme se opravdu snazi-
li. Zato jsme si vyslechli nadavky
jednoho rybarte, ktery si snad mys-
lel, Zze je cela prehrada jeho. Po-
tom jsme chvili povidali s obyva-
teli chaty, ktera tam stoji (jedna
z nejstarsich na Seci). Nez jsme se
nadali, uvidéli jsme prvni plachet-
nice, stoupajici proti vétru na zpa-
tecni cesté. Takze jsem spéchal do
cile, abych mohl zodpovédné ur-
¢it poradi v cili. Brzy jim proje-
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la Missouri a s urcitym odstupem
za ni Severka. Flint je ale presvéd-
cen, ze pristé urcité pojede rychle-
ji a ja mu to véfim (a doufam, ze
pristi rok snad uz budu moci zase
jet). Missouri se hned zase vratila
zpét pro boji a privezla ji drive, nez
dorazily do cile posledni lodé, coz
také o nécem vypovida.

V tomto zavodeé jsem byl svédkem
jesté jedné véci, ktera mé ve vy-
sledku potésila. Jedna z pardubic-
kych pramic méla posadku sloze-
nou z pomérné mladych a nezku-
senych lodnikll vcetné kormidel-
nika. Cestou na obratku slo vsech-
no dobte — jeli na zadni, pripadné
na zadobocni vitr. Po obratce zjis-
tili, ze vitr je nad jejich sily. Kor-

midelnik se rozhodl velice rychle
a pritom spravné — spustil plach-
ty a jeli dal na ,drevény” vitr. Vitr
byl opravdu nad jeho sily. Udélal,
co bylo spravné — vzdal zavod, ale
neohrozil posadku anilod.

Po ukonceni tohoto zavodu nam
nezbylo nez uklidit lodé, taboftiste,
naobédvat se, absolvovat zavérec-
ny nastup a rozjet se do svych do-
mov.

Na zaveér jesté musim podékovat
pardubickym oldskautiim za to,
jak nas celou dobu krmili a Ama-
teurovi za film, ktery o SKARE 2008
natodil a kvuli kterému ani nejel
Modrou stuhu.

Sam

FOTO MILAN‘ STOPAR
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Letosni SKARE mne nezastihlo
v nejlepsim dusevnim rozpoloze-
ni— opét jsem nesmél na lod (tedy
asi bych mohl, ale jenom jako pa-
sazér). Jestli to bude takhle pokra-
covat dal, tak nevim, nevim. Ale
abych si jenom nestézoval — ne-
musim takhle aspon fesit otaz-
ku rozhodciho v cili Modré Stuhy.
Start jsem ze zavodni lodi jiz néko-
likrat zvladnul.

Ale ted zpatky ke SKARE. Opét
nam pial kalendar (1. kvétna bylo
v patek, a tak mame na zavod
o jeden den vice, nez je obvykié).
K mému prekvapeni nam vcelku
pralo i pocasi. Za cely vikend pr-
Selo jenom jednou — ve ctvrtek ve-
cer. A o tom, jak foukal vitr, napi-
Su pozdéji.

Ve ctvrtek odpoledne a vecer se
sjeli ucastnici a zacali se chystat
na zavod. V patek rano jsme se
po nastupu, ktery se konal s ma-
lym zpozdénim zavinénym nut-
nou manipulaci s vlajkovym sto-
zarem, vydali k vodé, abychom za-
hajili zavody. Stopat vyrazil s ves-
lici na vodu postavit trat a ja jsem
se mezitim vénoval prohlidce lod-
niho parku, spojené s technickou
prejimkou.

Jako obvykle byla ptevazujici lod-
ni tfidou P550, dale se na vodeé ob-
jevil Létajici Holandan, Vaurien,
Evropa, tfi Kadety, dva Optimisty
a lod jménem Cihla, ktera vznikla
oplachténim btihvi jakého jolovi-

tého trupu. Dvé pozoruhodné lodé
potom pfijely z Ostravy — SMS Dro-
medar, coz je oplachténa trojvinka,
vznikla z trupu, ktery byl bithvi kde
nalezen po povodni a velmi obtiz-
né opraven (asi Sedesat dér) a SMS
Kronprinz Erzherzog Rudolf, coz je
dvojstéznik postaveny na trupu
P550e, vybaveny cca 10 m? plachet
(lod nema kosatky). Obé tyto lodé
podavaly béhem zavodu pozoru-
hodné vykony, a to jak v kategorii
Open, tak potom i v Modré Stuze.
Postupné jsme zacali zavodit.
Prvni se na startu objevila katego-
rie vicat, ktera na trat vyrazila spo-
lecné s kategorii Open. Zdalo se, ze
vitr zrejmé tento den moc foukat
nebude. Po dvou rozjizdkach zaca-
li zavodit skauti. V tu chvili se vsak
docela zostra rozfoukalo a hned
se nekolik lodi udélalo. Kolinska
Oskarka pti tom dokonce zlomila
stézen a zachranarti nevédéli, kam
driv. Jelikoz téz nastala doba obé-
da, tak jsme se 3li najist a po jidle
zacali zavodit rovefi. Po dvou roz-
jizd'kach odjeli jesté jednu rozjizd-
ku skauti, a tim skoncil patecni

program. Vecer po nastupu jsme
se jesté podivali na kino, které pro
nas pripravili Amateur s Logem
a sli jsme silehnout.

V sobotu rano se zdal vitr o néco
silnéjsi nez v patek rano, ale pres
den jiz tak dramaticky nezesilil.
Vicata a Open odjeli dvé rozjizd-
ky, rovefi tfi a skauti ctyfi. Nevim,
jak kdo, ale rozhod¢i toho méli po
tomto programu az nad hlavu.
A to nas cekalo jesté zasedani lod-
ni komise, ktera se sesSla tésné po
zavodnim programu a kterou na-
vstivil i hlavni kapitan Vezir — byl
ptitomen jiz na druhém SKARE po
sobé — svete div sel Dalsim vzac-
nym hostem byl Oskar. Pak mne
jesteé cekalo spocitat vysledky a na-
psat diplomy a nachystat se na
Modrou stuhu.

Jedinym nedélnim zavodem byla
Modra stuha—zucastnily se ji prak-
ticky vSechny lodé, které jsme méli
k dispozici. To slibovalo pékny za-
vod. Pekny zavod vsak také potre-
buje pékny vitr. A ten v nedéli pro-
sté nebyl — nefoukalo a nefoukalo,
pak néjaky poryv a zase nefouka-



lo. Vsak tomu odpovidaly i dosaze-
né casy —normalné trva trat Mod-
ré stuhy vitézi néco kolem ctyficeti
minut, letos to viak bylo dvé a pul
hodiny. To uz je podle mého doce-
la dost. A posledni dorazili do cile
po vice nez ctyrech hodinach. Po
zavodé jsme jesté museli dopsat
diplomy, najist se, uklidit. Po tom
jesté nasledoval nastup s vyhla-
Senim vysledkt. Na konci nastu-
pu jsem néjak ztratil koncentraci
(co se ostatné divim) a nechal jsem
trikrat ahoj provolat nikoli SKARE
2010, ale Navigamu — no uz néjak
starnu. Takze takhle skoncil letosni
Navigamus — pardon SKARE.

Sam

SKARE 2009

Ctvrtek vecer nas pfivital nevlid-
nym pocasim. Lidi se taky taky
zacalo sjizdét pomalu a Plotice
(coby hlavni zasobovac provian-
tem) zacdinala byt nervézni. ,Kde
mate téch sto lidi, co ja s tim jid-
lem budu délat ?!“ Obavy se zdaly
byt na misté, ale opak byl pravdou.
Davno jiz klesla tma na zakladnu,
ale skauti zacali najizdét i se svy-
mi plachetnicemi. Vecer jsme pro-
sedéli u prihlasek a klasického pla-
nu - co zitra.

Rano nas privitalo slunicko, i kdyz
teplota nic moc a o vétru ani ne-
mluvé. ,Dédo, kde mas vytahy
na stozar?“ ,No, ja jsem je koupil
a mélo by toho byt dost.“ A jako
obvykle — nebylo. ,Prosime vsech-

ny silné muze, budeme sklapét
stozar, at mame na co vyvésit vlaj-
ky!“

Vsechno probéhlo skvéle, jak
v dobte naolejovaném soukoli
a sborka a rozborka stozaru se sta-
la béznou lapalii. ,Skauti, vicata,
roveti, sefadit, SKARE 2009 a-hoj.
Vicaci — kategorie Q pojedou je-
den trojuhelnik a startovat budou
s kategorii Open, ktera pojede troj-
uhelnik a karusel. Pak je vysttida-
ji skauti a nakonec roveti. Budeme
jezdit po dvou rozjizdkach non-
stop, takze budte ptipraveni I“

Stopat se Samem postavili trat
(klasicky trojuhelnik), ktery se jel
pravobokem.

Vitr ptiznivy, zesilujici. Prvni roz-

jizd'ky, prvni starty.

Vicaci se nedokazali (az na vyjim-
ky) dostat ptes startovni caru. Ve
druhé rozjizdce doslo ke znacné-
mu zlepseni a mohlo se jet. V ka-
tegorii Open se sesly tfi lodé tridy
Cadet (dvé z Ceské Tiebové a jed-
na z Kolina), dvé lodé ttidy Opti-
mist (taky z Ceské Tfebové), ostrav-
sky ke¢, Efendiho oplachténa vin-
ka, Cihla —lod blize neurcitelné ka-
tegorie jolovitého tvaru, liberecky
Vaurien a pardubicka Evropa s ka-
pitanem Rakosem. Je tfeba podo-
tknout, Ze zde byl znacny rozdil pti
startu oproti prvni kategorii — coz
je asi pochopitelné.

Kategorie Skauti. Diky pozvanym
zachranaiim nedoslo k zadnym
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ztratam na zivotech. Vitr totiz zesi-
lila mnohé posadky nebyly na ten-
to extrém zvyklé (o lodich nemlu-
vé). Obrovské ,stésti“ (nebo smi-
lu) méli pisecti, ktefi casto lovili
svou lod z vin, kolinsti, ti zase pti-
sli o stézen. Ostravsti stahli, po za-
liti kokpitu, plachty, ale stejné byli
odtazeni na bteh. Povel: ,muzstvo
k pumpam* se nezdaril, objem te-
kutiny zalévajici podpalubi byl vét-
i nez jeji odliv. | pardubicti neu-
nikli odtazeni na breh. Bylo nut-
no vydat kategorické rozhodnu-
ti: ,Vsechny lodé na breh, start od-
lozen o jednu hodinu!“ (at to jsou
zavody a ne jatka).

V sobotu vitr klesl na unosnou
hladinu a odjelo se par kvalitnich
rozjizdek.

Zato v nedéli... Modra stuha (dal-
kovy zavod na Ustupky a zpét),
byla pomalu odkladana, az sko-
ro zrusena. Vitr, co nam pral v pre-

P
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deslych dnech, odletél nékam, ne-
znamo kam. Kolem desaté hodiny
ranni doslo ke startu a stado hle-
myzdu se vydalo na svou pout. Do
cela zavodniho pole se vydal Léta-
jici Holandan (FD) a cely houf lodi
zUstal za jeho zrcadlem az sto me-
tri. Ale husy se pocitaji az na ve-
¢er. Na otocné béjce na Ustupkach
jesté Létajici Holandan (FD) vede,
ale jeho naskok se hodné snizil. Je
s podivem, ze nékteti na boji stou-
pali proti vétru a ti druzi prtije-
i s vétrem v zadech, coz také hod-
né o nécem svéddci. A pak nastal
boj o umisténi. Ostravska lod do-
hani FD, na ni se tladi pisecka 70
stthana pardubickou 41. Potradi
se stale méni a uzina je jiz na ob-
zoru na dosah. Vitr je a neni. Citi-
me ho ve tvari, ale na hladiné nic,
nebo skoro nic. Podle ceho nasta-
vit plachty?! FD zUstava vzadu, bez
vétru to prosté nejde a vaha lodé ji

brzdi. Ale nic neni ztraceno. Lod pi-
seckych s pardubickou 41 zajizde-
ji pod breh a dostavaji se do vétr-
ného ,stinu® a zastavuji. Ostrava-
ci chytaji vitr a mizi smérem k cilj,
kde se zastavuji asi dva metry od
cilové cary. Holandan chyta vitr
a zacina se rozjizdét. Ve tvari Os-
travakl je vidét zdéseni. Vyjde to?
Nevyjde? Bude mit FD potreti za
sebou Modrou stuhu? Nebo se po-
dafi tuto linii pfetrhnout. Ostrava-
ci pomalu zacinaji z nervozity oku-
sovat stézen. Ale, bohuzel, (bohu-
dik pro Ostravu) Holandan to ne-
stihl a kormidelnik ostravské lodé
zamifil s vyk¥ikem: ,,HURA" sipkou
pres bort.

Pak uz cekalo ucastniky jen vy-
hodnoceni a pak cesta domt. Le-
tosSnimu SKARE a hlavné dalsimu
roéniku v roce 2010 A-hoj.

Stopar




SKARE 2010 na Hlucinske sterkovne

Jako prvni dorazili ve ctvrtek ve-
cer Kolinaci. Hned druhy den do-
poledne vyrazi na vodu. Maji kybl
slunka a tak pilné trénuji, obcas az
v prilis silném vétru. Odpoledne
se k nim ptidaly lodé z C. Tfebové,
Pardubic a dalSich ptistavi. Vsich-
ni jako by zkusSené tusili, snazi se
plachtit, co to da. Jesté vecer pro-
béhla kratka seznamovacka. Nej-
lepsiho ,,skaraka” vytvotila skupi-
na s pardubackym vlcetem, kte-
ré jako jednu z vlastnosti idealni-
ho ucastnika SKARE bez ostychu
uvedlo ,spravny skarak nechra-
pe”. Ziejmé ma neblahé zkusenos-
ti. Jako motivace pro zitrejsi zavo-
dy se pak jesté promitaly kratké vi-
doklipy z extrem jachtingu.

Rano bylo jasné, ze meteorolo-
gové se nemylili a my byli stize-
ni bezvétrnou rukou Alaha. Pres-
to posadky chystaly lod€, jachetni
komise vytycila trat a probéhl na-
stup. Poté, co v jeho zavéru pozdra-
vil oddily mistostarosta Kozmic, se
spustil solidni lijak, ve kterém jes-
té Bimbo a Pavlik predali bronzové
a stfibrné bobry, a pak uz se vsich-
ni rozbéhli pod sttisky. Po chvili 1i-
jak presel v mrholeni a kolem de-
saté se vlajky na stézni obcas po-
hnuly, takze urychlené zacaly roz-
jizdky. Potvrdila se stara pravda,

ze kvalita jachtare se pozna ve sla-
bém vétru. Misto adrenalinu z na-
klont to byly nervy pf¥i loveni ob-
¢asnych zavant, ale zavodilo se.
Odpoledne ale ustaly i zava-
ny, a tak byl vyhlasen ,Zavod ja-
chet na drevény vitr”. Zacal jachet-
nim testem, na zakladé kterého
bylo stanoveno startovni potadi.
Lodé musely mit vztycené plachty,
jen dvé padla a 4-6 clenltl posad-
ky. A tady adrenalin a pot tekly pl-
nym proudem. Proplout témér ki-
lometrovou trat kolem ostrova na
dvé padla s vytazenymi plachta-
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mi, toz to uz da zabrat. (Jesté, Ze to
nebylo proti vétru!) Od startu prv-
nilodé to na brehu vielo a jakmile
lodé zmizely za ostrovem, s napé-
tim se ocekavalo, kdo se prvni ob-
jevi. Az do cile to byl urputny boj
a bylo vidét, ze si vSichni hrabli az
na dno. Odpoledne mrholeni usta-
lo, takze vecer v pohodé probéhl
taborak s perfektnim programem,
a to hlavné diky scénkam vsech zu-
castnénych.

Nedéle byla presnou kopii sobo-
ty. Ve slabych zavanech vétru se po
startu postupné propracovaly ku-
predu 3 tridové jachty. V Modré
stuze si tak nejlépe proti vétru vy-
stoupal do cile ceskotrebovsky Fi-
rebal, za nim pardubacka Evropa
a na tretim misté eskadrova ,420”.
Zavére¢né mohutné Aaa-hoj po
rozdani cen znacilo, ze rozmary
pocasi nikterak nenarusily psychi-
ku pfitomnych. Pak uz jen nakla-
dani, baleni, ,ahoj ptisté“ a prani
stastné cesty. Zbytkek Eskadry jes-
té cekalo nekonecné uklizeni are-
alu zavodt. V pul sedmé vecer se
podafilo vse uklidit a za odménu
za¢ina konecné paradné foukat.
Tésme se na SKARE 2011!!!

Sten
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SKARE 2011

V patek jsme méli sraz u Hyd-
rovky na 17. hodinu. Nalozili jsme
véci, padla a hura na Sec. Pocasi se
zacalo kazit a véstilo dést. Cerna
mracna se honila po obloze a my
nasedli do aut a vyrazili smér za-
kladna. Pti ptijezdu na Sec jsme vi-
déli nékolik P550, jak brazdi vody
za velice slusného vétru. Oprav-
du na zavodech nebudeme sami.
Flint dokoncoval okovani prami-
ce s nazvem Orlice skauttl z Ceské
Trebové. Tak jsme se privitali s pi-
secaky a ostravaky z Viribus Uni-
tis. Ti uz pftijeli o den dfiv, nene-
chali ptipravu na posledni chvili.
Béhem vecera dojeli kolinaci s pra-
zakama a na zavér dojel i Jablonec
s Logem. Neptun nas vsechny zka-
siroval a psal ptihlasky na zavody.
V kuchyni kraloval Dzin s Kame-
nem a jako pravou ruku tam méli
Dédu. Ti nas privitali ne chlebem
a soli, ale vybornym gulasem, kte-
ry prisel vhod. Teplota nam totiz
mezitim trochu klesla. Vecer jsme
provedli malou schiizku kapita-
nl a trochu si ptiblizili vyklad tra-
té. Flint s Efendim vypravéli o stav-
bach svych lodi, takelazi a o nové
lodicce, kterou nam predvede. , Uz
jste vidéli leutnanta Zdenko Hu-
decka ?“(jeden z Cechti slouZici na
ponorkach v prvni svétové vdlce)
»Same, jak vypadaji zachranari?“
»Asi tak na 50 % ptijedou.”,, Mam
domluvné kluky z jachtaku, ze mi
pomohou z vyhozenim boéji a v ne-
déli nam daji béjku na Ustupky, at
tam nemusime jezdit. ,Parada.”

Sobotni rano nas prtivitalo pék-
nym pocasim, a jak uz to byva u
nas na zakladné (a po zimé zvy-
kem), pfed nastupem jsme sun-
dali stozar a dali na néj nové vy-
tahy, protoze bez Spagatll nelze
vytahnout vlajky, jak kazdy dob-
fe vi. ,,Benzine pomuzes?“ ,No jis-
té, jako kazdy rok.“ Po nastupu do-
Slo k prejimce lodi a kde se vzali tu
s vzali i zachranari. ,,Budete i na
nedéli?“ ,,Ne, my jsme jen na so-
botu.” (i tak dobfte, jsem si pomys-

lel). Dole u vody nas cekalo pfekva-
peni. Na nasi plaz prifoukal vitr pyl
ze stromil. A Ze ho bylo! Skauti zjis-
tili, ze udrzi i péticentimetrovy ka-
minek a ten se nepotopi. Malé sar-
gasové, pylové, more. Takze, kdyz
lodé protrhly obranu pylové zabra-
ny, nesly na svych oblych télech za-
jimavé ,fleky“ Spice lodi vypada-
ly jako cerstvé vytmelené. Zaca-
li jsme konecné zavodit. Kategorie
vilcat a zabicek a za nimi kategorie
Open. Statistika? Jedna prevrace-
nalod v zabickach a jedna v Open.
Pti pfijezdu na breh jsem se Tris-
ky zeptal, jak se ji to stalo, zda ne-
zapomnéla povolit otéz. ,Ne-e.
Oni jeli kolem zachranati a udéla-
li vinu a uz jsme tam byli“ (Nevim,
proc jsem si vzpomnél na sklenare,
kteti, kdyz chtéli mit praci, najima-
li malé kluky, aby obcas kaminkem
néjaké to okno poskodili).

My jsme také kvalitu priblizova-
ni zachranaiu pocitili na své kuzi.
Sam si musel nutné odskocit, tak

pozadal vysilackou, aby pro néj
prijeli. Udélali kolem nas oblouk,
vytvotila se vlna a malem nas
prevratili. V jednu chvili nahote
a v druhé hé66dné hluboko. Sam
se pri udrzovani rovnovahy zase-
kl do laminatu tak hluboko, az si
poskodil nehty. Nastésti si neméla
Lloydova spolecnost moznost udé-
lat poznamku o dalsi ztracené lodi.
Poté odstartovala hlavni kategorie
skauti. Silny vitr, ktery vyhovoval
predchozim dvéma kategoriim,
pomalinku utichal, takze nékteré
posadky mély problém se viibec na
startovni caru dostat. Takové kon-
statovani jako: ,start po 15 minu-
tach“nebylo vyjimkou. Odjeli jsme
skauty a vitr zacinal utichat. A pfi-
chazel dést. O pul druhé jsme to
odpiskali a Supali na obéd. Tam
jsme cekali a cekali na odchod des-
té a prichod vétru. Po 16. hodiné se
rozhodlo: ,at si to roveti uzijou”
A kupodivu to vyslo. Odjely se dvé
rozjizdky, ale ta druha se musela



zkratit. U rozjizdék roveri bylo vi-
dét toto: Kdo byl véas na startovni
care a odstartoval — jel s poryvem.
Komu se start nepovedl — horko
tézko se prodiral vpred. Projevila
se odjezdéna zkusenost a zruc¢nost
s ovladanim lodé. Odpoledne do-
jela velka (ohlasena) skupina lidi
— Oskar, Amateur, Cil a Zdenour
a mélo se jednat ohledné Severky,
kam s ni. My (ja se Samem) jsme
se omluvili, ze Skare ma prednost
a kdyz to vyjde, radi se zucastnime
(nevyslo). Vecer jsme uklidili lodé
a po vecefti se pripravovali na na-
stup. Se Samem jsme jesté dopoci-
tali vysledky, napsali diplomy (as-
pon cast) a uz se piskala ptiprava
na nastup. Dojel i Pavlik s LiSkou,
jakozto zastupci Hlavniho kapita-
natu vodnich skautd. PYi nastu-
pu jsem si dovolil ohodnotit dnes-
ni posledni dubnovy den, jak se co
podarilo. Posléze jsem byl vyzvan
bratrem Pavlikem, abych pred-
stoupil, a z jeho rukou mi byl pre-
dan Rad stiibrného bobra.

Nedéle 1. kvétna — Modra stuha

Pfedchozi den jsme nechali na
vodé dvé bdje a pozadali bratra
Loga, zda by nebyl ochoten nam
odpiskat start. (Se Samem jsme si
to chtéli taky uzit na Missouri, coz
je lodni tfida Létajici Holandan,
zkratka na plachté FD). Ta rlizno-
rodost plachetnic byla pékna. (Lé-

.

tajici Holandan (FD), Firewall (FB),
Finn, Efendiho oplachténa kanoe,
katamaran, P520, P550. Vitr nam
pral. Start byl na predobocni vitr,
pres uzinu na zadni s vykyvy ptes
bocni vitr. Nam se Samem se po-
vedl start a podafilo se nam ziskat
naskok. Benny s Toledem se nas dr-
zel jako klisté. Po otoceni béjky na
Ustupcich vitr zesiloval, coZ se na-
Semu ef décku velmi libilo. Od ra-
dosti si poskocil vpred a uhanél az
na cilovou caru, kterou jsme pro-

tnuli za jednu hodinu a pét minut.
Benny nakonec dojel na ctvrtém
misté, za Fireballem a Efendiho
oplachténou kanoi. Ale ziskal stit
konstruktért za nejrychlejsi P550.
Za obrovského chaosu se povedlo
zpacifikovat muzstvo k naklada-
ni lodi a k urychlenému nastupu.
Ani jsme se nenadali a dalsi rocnik
Skare je za nami. A dalsi?
Opét za rok.
Stopar
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SKARE 2012

Letosni, jiz v poradi sedmnac-
ty rocnik Skare se konal (jak jiz
byva dlouholetym zvykem) na Sec-
ské prehradé. Termin — nejblizsi
k1. kvétnu—vyselna 27.—-29. dub-
na. Zakladna pardubické Sedmicky
nam byva dobrym pristavem.

Par dni pred terminem jsem meél
telefonické rozhovory na vsechny
strany jako na priklad ,Zachrana-
fi jsou objednani? Jak to vypada
s prihlasenymi lidmi?“ ,Ano, jsou
objednani a pocet ptihlasenych je
predbéiné 120 1idi.“ (nékde jsem
zaslechl, ze lodi. Ale bohuzel, jesté
stale ne). Na srazu kapitanti v Hav-
lickové brodé dosla k nasim usim
nepfizniva zprava o tom, ze v ram-
ci letosniho Navigamu se s plach-
ténim nepocita. Asi to bylo hlav-
nim spoustécim mechanizmem
tak pékné ucasti. Dalsi neptizniva
zprava byla od Sama, Ze si, bohu-
zel, bude muset ode vseho na cas
odpocinout, nebot podstoupil dal-
Si operaci oci. Ale skauti jsou vzdy
pripraveni prispéchat s pomoc-
nou rukou. ,Stopafi nepotiebu-
je$ pomoci u rozhodcich?“ , Ano,
rad prijmu vasi pomoc.“ Patecni
dojezd na zakladnu a ja jsem ne-
véril vlastnim ocim — cely prostor
od vjezdu k parkovisti byl doslo-
va zatarasen vleky s lodémi. At jiz
to byly pramice P550, nebo riizné
plachetnice tfidy Kadet, Fireball,
Efendiho specialy a svéte div se, je-
den katamaran ttidy Tornado. Dal-
$i z nepftijemnych zprav byla ta, ze
ptichod k vodé novy majitel oplotil
a po dohodé nam umoznil pfistup
pres dvete v ploté. Ty dvefe byly
uzké, takze pramice se musely pro-
tahovat bokem. Ale mnozi to vyfe-
Sili po svém a lodé radéji spustili
pres kemp. Konecné jsme se moh-
li jit ubytovat a taky se pocitalo
s vecefi. ,Jak je pocitano na zitrek
s programem?“ , Jako vzdycky, sni-
dané mezi sedmou a pul osmou,
na osm nastup, pak s lodémi, roze-
stavit trat a hura na vodu.“ ,, A ne-
zapomen, ze po zimé musime dat

nové vytahy na stozar, aby bylo na
¢em vytahnout vlajky.“ ,Tak to bu-
dou nastupovat bez kroji a pak si
je pujdou obliknout?“ (zaznél ta-
kovy nazor z davu) ,Nevidim du-
vod, proc to prodluzovat se svléka-
nim a zase oblékanim, skauti jsou
Sikovni.“

Sobotni rano. Odbila sedma a ku-
chati si chtéli nervozitou okousat
i nehty na nohou. ,Co se déje?
»Pekar jesté nedorazil, i kdyz mél
dojet v Sest.“ A to uz Déda zhavil
drat, pardon, uchopil mobil, a vo-
lal: ,,Kde mate toho pekarte, ja ho
uskrtim, mél tu uz davno bejt.”
Odpovéd byla skvéla. Pry je nékde
na cesté. Kdyz jim volal potreti, tak
se dovédeél, ze dotycny to nenasel,
tak to slozil u restaurace. (U kte-
1é, taky nebylo sdéleno). Nastés-
ti to byla ta vedle u VISu. Sména
v kuchyni (ve sloZzeni Candat, Tar-
binek, Kamen a Déda) jiz méla na-

brouseny noze, a tak za pét mi-
nut jiz volali, aby se piskal nastup
na snidani. Pfi prichodu k vodé se
zjistilo, Ze vitr jiz dostatecné zesilil
na tolik, ze ho bylo az moc. ,Koho
ze chces pustit jako prvniho? VI-
Cata? Tak ty ses upIné zblaznil!“
Jako prvni 5li na tfadu ti nejstar-
$i, kategorie roverti. Efendi navrh-
nul, aby se jezdilo bez kosatek, ze
to nebude tolik prevracet. (Vzpo-
mnél jsem si na dobu, kdy jaka-
koliv velikost plachty se Efendi-
mu zddla mald) ,,My chceme jez-
dit i s kosatkou a kdo to neumi, at
na to neleze!“ Doslo k bouflivé ro-
zepri, zda kosatky ano, ¢i ne. Nako-
nec se vydalo doporuceni o sunda-
ni nebo zarolovani kosatek. Stejné
se nakonec zjistilo, ze s kosatkou
je to bezpecnéjsi, a vsichni ji na-
konec nechali. Vsechno totiz zavi-
selo na souhte posadky, sledovani
poryvil vétru, sledovani konkuren-



ce a hlavné sledovani ¢asu na star-
tu kazdé rozjizd’ky. Nebot to byl je-
den z nejcastéjsich divodu Spat-
ného startu. Dalsi z vysledovanych
chyb bylo:

« predcasné pretahovani kosatky
— dojde k zabrzdéni lodi pti obratu

« Spatné dopnuté prednilemy ko-
satky — plachetnice nechce stou-
pat

« Spatné obraty s kormidlem -
kormidlo by nemélo jit vice nez
45°ane 90°

« Spatna kontrola lodé posadkou
pred vyplutim, zda nemaji povole-
né vanty, kovani, sedacky...

« nebezpecné provadény obrat
po vétru, tzv. halza — rahna 1éta-
la nekontrolované z jedné strany
na druhou, stacilo by rahno jem-
né pridrzet rukou, at nedochazi ke
zbytecnému opottebovani vantt,
nebo niceni materialu rahna

- pii ptijezdu ke bfehu — casto
meéli chut s lodi pristat s vétrem
v zadech, misto aby pristali pro-
ti vétru, jako pristavaji na divoké
vode

Asi to bylo vsechno dano tim, ze
je zacatek sezony a jesté nemaji
vsechno vzité.

V kazdé kategorii se odjelo po tti
rozjizdky. Bohuzel to odnesla vl-
¢ata, na ktera kvuli silnému vét-
ru nevyslo. Sila vétru kolem 8 m/s,

~
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v narazech 12 m/s.

Odpoledne mnas prijel navsti-
vit i hlavni kapitan Vezir. Byla to-
tiz svolana rada Klanu Stribrnych
bobri. Ale kamkoliv nas Velky Ve-
zir ptijde, vSude ho provazi dobra
nalada a vesela mysl. Néktefi za-
vodnici ji totiz pottebovali v hojné
mite.

Nedélni rano nam prfineslo sta-
le silngjsi vitr, ktery neutichl ani
v noci. Cisi rozespaly hlas pronesl.
~ypnéte uz ten ventilator!!!“ A je-
likoz mél byt dalkovy zavod o Mod-
rou stuhu, byl jsem se rano podi-
vat na hladinu prehrady. Vysledek
byl znepokojivy. Voda méla tma-
vou barvu a od uziny smérem na
¢aslavskou zatoku a dale na Ustup-
ky to byla jedna velka bila péna.

Po konzultaci s meteorologickou
predpovédi jsem nedélni zavody
zrusil, nebot zpravy fikaly o vétru
osile 8-9m/s,vnarazechaz21m/s
ananedéli jsem uz zachranare ob-
jednané nemeél. Ostravaci si to jeli
vyzkouset jen na hlavni plachtu
a rikali, ze to byl poradny hukot.

Na rannim nastupu probéh-
lo i vyhodnoceni uspésnosti, byly
predany diplomy a ceny. Hlavni
kapitan vyzdvihl nase nejmlad-
si, protoze to jsou hlavné ti, co nas
jednou vystfidaji. Ostatnim slo-
zil svou poklonu za spravné skaut-

ské zapoleni. Mistrovstvi vodnich
skautll vyhrala lod S. M. S. Erzher-
zog Kronprinz Rudolf z pfistavu
Viribus Unitis Ostrava, ve slozeni
kormidelnik Kinjal, posadka Povi-
dlo a Zelvak (pozadal jsem bratra
Hvézdate, zda by nemohl precist
vyhodnoceni a po tomto nazvu mé
chtél zakousnout — opravdu, ale
opravdu nevim proc).

Vicata si sviij zavod odjela v pon-
deéli. Podafilo se jim odjet také tti
rozjizdky a méla pravé opacny
problém nez my o vikendu — vétru
bylo totiz pomalu...

Touto cestou bych podékoval Plej-
tvakovi, Bidlovi a Zippovi, ze mi po-
mohli pti poradani zavodu. A hlav-
né také vsem, které nebavilo sedét
doma a zméfili si své sily s matkou
ptrirodou. Dle mého usudku to byly
velmi podatrené zavody, ale toto
mohou ohodnotit jen ti, kteti byli
tak tikajic na druhé strané bojis-
té jako zavodnici, ¢i divaci. Dobry
vitr do plachet pti dalsim zapole-
ni. At je to tfeba Sindibad race bra-
tra Flinta na konci kvétna na Orli-
ku, S. M. S. Regata na Slezské Harté
na konci srpna, kterou porada pri-
stav Viribus Unitis z Ostravy, ane-
bo Viking race na Ktetince v polo-
viné zafi stfediska Ceska Trebova.

Stopar
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SKARE 2013

SKARE 2013 je mistrovstvi repub-
liky vodnich skautl v jachtingu.
Setkali jsme se na nasi lodénici na
Hlucinské stérkovné, kde se konaly
vsechny zavody. BEhem patku pti-
jizdéli jednotlivi ucastnici zbliz-
ka i zdaleka, z Ostravy i z Jablonce
nad Nisou, ze Slovenska i z Prahy
a dalsich ceskych koncin. :-D Vecer
byl spise informacni a organizacni
a vsichni dychtivé ocekavali ranni
vitr. :-) Kdo ale rano vylezl ze stanu
narozcvicku nebo teprve az na sni-
dani a nasledny nastup, musel byt
lehce vykolejen, protoze i ptes ujis-
tovani Windguru o dobrych poveé-
trnostnich podminkach, se hladi-
na stérkovny blystéla jako zrcadlo,
bez jediné vinky a naznaku zava-
nu. Po nastupu se situace ale zaca-
la lehce zlepSovat. Kategorie Open
a vlcata sice mély v zavodu troju-
helniku vitr velmi pozvolny, ale ka-
tegorie skautti a rovert uz si moh-
ly vétru uzivat plnymi dousky. Né-
ktefi dokonce nejen vétru, ale
i vody. Zachranny clun ftesil 6 za-
chrannych akci cvaknutych lodi.
Kdo nezavodil, mohl si zaplachtit
na Flatu (holandska vyukova pla-
chetnice) nebo opalit zada pfi sle-
dovani zavodu. Vecer nesmél chy-
bét taborak, ke kterému si vétsi-
na tymu ptipravila néjakou scén-

ku nebo pisnicku a den pro né-
které skoncil zvuky vecerky. Rano
byla hrozna zima, a vidina zavodu
O Modrou stuhu mé lehce zner-
voznovala, protoze jsem se ucast-
nila taky, ale uz se troubi a zavod
za¢ina. S prevahou nas vsechny
predjel viribusacky katamaran, ale
ostatni zavodili, co jim sily stacily.

Na nastupu se rozdaly pohary, di-
plomy, stit konstruktérit a mod-
ra stuha a jednotlivé tymy se po-
stupné zacaly rozjizdét do svych
domovi. Myslim, Ze leto$ni rocnik
se vydaril, pocasi pralo, vitr foukal
a ucastnici byli veseli...

Sepka
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Pohadky starého zbrojnose

aneb Velmi osobni vzpominky a nazory
ke 20 letum SKARE

JAK TO ZACALO

Pfi srazu vodnich skautt Naviga-
mus 1994 jsem vidé€l poprvé za-
vody oplachténych pramic P520.
Jestli si dobfe pamatuji tak jich
bylo 5. A ucastnici regaty se stri-
dali v jejich pouzivani. Ale to uz si
také ptesné nepamatuji. Se svym
8. vodnim oddilem Ostrava jsem
se Ucastnil srazu, tak jako drti-
va vétsina ostatnich, s pramicemi
a padly.

8.VODNI ODDIL OSTRAVA

Protoze mne moznost plachté-
ni nadchla, pro tabor v roce 1994
jsem vybavil, jednu z nasich cty-
fech, vlastnorucné odlaminova-
nych (v roce 1992, s pomoci a pod
dohledem Unry z Havitova) P520,
na plachténi. A také jsme na ni za-
cali s vycvikem. Bylo to na Slapech,
v posledni casti putaku po Beroun-
ce. Zacatky to byly docela zabavné.
Do té doby jsem nikdy nesedél na
plachetnici. A prvni plachetnice
byla ta, kterou jsme si postavili.

Do dalsiho tabora 1995 na sloven-
ské Oravé jsme modifikovali vsech-
ny 4 pramice na plachténi a zaro-
ven je upravili na spani. Pridala se
paluba a ptes rahno se prehodi-
la igelitova plachta. Tak na jedné
pramce prespali 4 lidi. Cely tabor
jsme plachtili po Oravé a spali na
lodich. Od té doby toto provozuje-
me na putacich dodnes. Takze na
Oravé zacaly samostatné posad-
ky s vycvikem jachtingu. Tfi ctvrti-
ny oddilu tam sedély na plachetni-
ci poprvé a cvicil je clovék, ktery se-
dél poprvé na plachetnici na tabo-
e pred rokem.

PRIPRAVA

Kdyz jsem na podzimnim srazu
K+K hovotil o svych zkuSenostech
a poslouchal, jak to délaji jini, na-

padlo mé, ze by bylo vyborné vy-
tvortit podnik, kde by se mohli po-
tkavat vsichni zajemci o jachting
a predavat si zkuSenosti. Bylo by
fajn si zasoutézit, protoze pou-
ze soutézeni vytvari vyvoj, s ostat-
vodnimi skauty. A protoze dalsi
Navigamus je daleko, chce to se-
tkani v pfistim roce (1996). A slovo
dalo slovo. Déda z Pardubic nabi-
dl zakladnu na Sedi, Ze se postara
o zazemi. Oskar ze prijede se ser-
vis tymem a ti, co nemaji oplach-
ténou pramku, si ji oplachtinasra-
zu. S vedenim zavodl mi pomoh-
li ¢clenové naseho pristavu Eskadra
Ostrava. Tu tehdy historicky tah-
li jini lidé nez vedeni soucasné Es-
kadry. Hlavnim rozhod¢im byl (a
do dneska je) Stopat. Sam jachtar,
meél o pravidlech regaty prece jen
vetsi znalosti nez ja. Ja je mél nulo-
vé. A Holly, jako hosteska v satech,
ta predavala ceny vitéziim s plnou
paradou. Prosté Sou.

TERMIN

Nejvétsi problém cinilo stanove-
ni data. At bylo jakékoliv, vzdy né-
kdo néco mél. Pivodni myslenkou
bylo, ze Skare bude vyvrcholenim
sezony tak, aby se posadky moh-
ly secvicit a ziskat zkuSenosti. Tak-
ze by mélo byt na podzim. Bohu-
zel zati je nabité u vsech (nabory,
podchyceni novackd). V fijnu uz je
chladno a Skaredé pocasi. Tak se
z vyvrcholeni stalo zahajeni.

Prvni Skare tak bylo 24. - 26. kvét-
na 1996. Hned na ném jsme zjis-
tili, ze Skare musi byt minimalné
tridenni. Je to proto, aby se moh-
ly odjet rozjizdky v kategoriich
a Modra stuha. Neni vhodné, aby
,mistrovstvi“ rozhodla nahodné
jedna rozjizd'ka. Také musi byt ca-
sova rezerva. Staci nevhodny vitr

(Zadny nebo pfilis silny) a nelze za-
vodit.

Dalsi rocnik Skare byl soucasti
akce Navigamus 97. Opét ziskana
zkusenost, nelze zredukovat tri-
denni podnik na polodenni akci
s presné urcenym terminem. Vét-
Tu neporucis.

Terminy dalsich Skare se pak
ustalily na svatky 1. maje. Tim se
ziskal den az dva navic, kdyz si do-
spéli vzali volno v praci a déti ve
skole. Vzdalenéjsi oddily to tak dé-
laly i vletech, kdyz poradatelé poz-
déji zredukovali Skare jenom na
dva dny (se vSéemi negativnimi du-
sledky).

Kdyz vezmeme Navigamus 94
jako nulty rocnik, tak od prvni-
ho Skare se jezdi zavody tak, jak je
zname dodnes. Drobné zmény tu
ovsem byly.

Jen pro uptesnéni, v roce 2014 je
dvacaté vyroci, ale Skare jako tako-
vé praveé dosahlo pInoletosti, je mu
osmnact.

LOKALITA

Mame neuvéritelné sStésti, ze
pardubicaci maji zakladnu na
Se¢i a jsou naklonéni jachtingu.
A hlavné, Sec je uprostred republi-
ky, takze to na ni maji stejné dale-
ko z Karlovych Varti jako z Ostravy.
Plvodné jsme uvazovali i o Orliku
a dalSich lokalitach. Ale vzdalenost
a zakladna jednoznacné rozhodly.

Dvakrat v historii bylo Skare pre-
lozeno do Ostravy, ale ani jednou
to nebylo ku prospéchu véci. Neby-
lo to ono. Prosté schazela tradice
a Dédovo zazemi.

NAZEV

Nejjednodussi  bylo  vymys-
let jméno pro podnik. Je to prece
skautska regata a hlavnim inspi-
ratorem je Oskar, ktery presvéd-



&l vodni skauty v Cesku, aby zacali
plachtit ve velkém. Tak jsem pouzil
prvni pismena a bylo z toho Skare.
Samoziejmé nékteri hned tvrdili,
ze by to mélo byt Oskare.

MISTROVSTVI REPUBLIKY VOD-
NICH SKAUTU V JACHTINGU

Skare bylo od zacatku zamysleno
jako sice hlavni, ale prece jen jeden
z nékolika zavodd, jejichz vysledky
by se scitaly a vyhodnocovaly. Vi-
tézna by byla lod s nejlepsimi vy-
sledky. Navic by tyto dalsi, lokalni
zavody, byly kritériem pro ucast na
hlavnim zavodé Skare. Mohly by se
lokdInich zavodil ucastnit i ty po-
sadky, pro které je Skare pfilis da-
leko a drahé. Lokalni zavody se do
roku 2000 organizovaly dva: ,Sin-
dibad race®, ktery organizoval Flint
na Orliku - prezil dodnes, jako se-
tkani téch, ktefi chtéji plout. Dal-
$ibyla,,SMS regata“, Skautska mo-
ravskoslezska regata, kterou jsme
v Ostravé po roce 2000 prestali or-
ganizovat. A tak zUstalo mistrov-
stvi vodnich skautt Skare na Seci.

STRUKTURA

Od zacatku jsem mél predstavu,
Ze pouze soutézenim je mozno po-
sunout vyvoj kuptedu. Proto jsem
vymyslel 3 soutézni kategorie. VI-
Cata-zabicky, skauti-ky a rovefi-
rangers (a vsichni starsi 15 let).

VLCATA A ZABICKY

Prvni regatu jel s vi¢aty dospé-
ly. Tuto praxi jsme opustili, proto-
ze pak to nebyly zavody vicat. Také
jsme snizili minimalni pocet 5 vl-
¢at na 4. Obcas prosté nebylo dost
¢lentl posadek. Zamérem bylo, aby
vlcata od mala zakusila skautské
zavody se vsemi ostatnimi véko-
vymi skupinami. Aby nebyla sepa-
rovana od starsich ¢lenti na samo-
statné zavody jenom pro vicata.

SKAUTI A SKAUTKY

Skauti zUstali beze zmén do-
dnes, stejné jako rovefti. Oskar na-
vrhl pramici se 7 metry ctverecny-
mi plachet a tak si vsichni poftidili
7 metrl. Od zac¢atku jsem navrho-

val metrli vice, alespon 10. Ale ne-
podarfilo se mi ostatni presvédcit.
Pro rok 2000 uz to bylo vyhlaseno,
ale pak to padlo (diivody budou
uvedeny dale). Myslenkova setr-
vacnost udélala svoje. Mam 7 me-
trti, Oskar — autor P550 — ji navrhl
pro 7 metrlt a 7 metri je bezpec-
nych.

ROVERI A RANGERS, OLDSKAUTI

Kategorii starSich 15 let jsem na-
vrhl proto, Ze plachténi je velmi de-
mokratické. Tak jako nemame po-
sadky rozdélené na divci a chlapec-
ké, tak neni treba pridavat katego-
rii roverl (coz je vék od 15 do 26)
a kategorii oldskautli (nad 26 let).
Nemame to zapotiebi. Jestlize né-
kdo ziska zkuSenosti uz ve skaut-
ské kategorii, tak se muze smé-
le méfit s kymkoliv. Jaky je rozdil
mezi 25letym ,borcem® a 50letym
»Ctihodnym kmetem*“? Ctihodny
kmet uz nema tu pruznost a re-
akce, musi to vyvazit svymi zkuse-
nostmi.

PUJCOVANI LODI

Ze zacatku, pro nedostatek lodji,
se plavidla pro jednotlivé kate-
gorie pljéovala. Cili vi¢ata, skau-
ti i rovefi (jednoho oddilu, pfista-
vu) pluli na stejné lodi ve své roz-
jizdce. Coz neumérné prodluzuje
trvani plavby a snizuje pocet roz-

jizdék. Dnes, kdy je lodi dostatek,
by kazda posadka v kazdé katego-
rii. méla mit svoje plavidlo a roz-
jizdky mohou byt hromadné, pro
vsechny kategorii spolecné. Zkra-
cuje to dobu zavodu a zvysuje po-
cet rozjizdék. Bohuzel, tomu stale
tak neni.

PRAMICE

V devadesatych letech jsem ne-
baziroval na takelazi ani tvaru tru-
pu. Pravidlo bylo jasné oplachténa
pramice (jakakoliv) a 7 metru pla-
chet. Vyslovné jsem v komentarich
pravidel uvadél, ze balon je povo-
len. Alespon néjaky vyvoj kupredu.
Nikdo vsak nechtél investovat do
materialu a nutnosti vycviku po-
sadky.

Velkou ranou rozvoji skautského
jachtingu byl prekvapivé prechod
na novou dotovanou pramici P550
vyrabénou Tridentem. Zacal to-
tiz rozvoj jachtingu, nikoliv skaut-
ského. Tedy pramice je to krasna,
kvalitnéjsi nez P520 (lepsi zavodni
vlastnosti). Ale! Tim skoncil rozvoj
znalosti stavby trupu. Skoncila sto-
leta tradice stavby vlastnich plavi-
del ve skautskych oddilech. Do té
doby si skauti stavélilodé sami. Od
tohoto okamziku uz jenom shané-
ji penize na nakup hotové prami-
ce. Skoncila vychova praci, vychova
stavbou lodi, kterou si posadky po-



stavi a pak na ni pluji.

A tak se stalo, Ze na Skare po roce
1997 prestaly jezdit oddily vyba-
vené P520, protoze nemély Sanci
prosadit se rychlostné proti jolové-
mu tvaru P550.

Uplné stejné jsem na tom byl se
svym oddilem. Ctyfi P520 jsem
predal smecce vicat a podle P550
jsem vytvoril kopyto pro odlami-
novani novych lodi (upravenych)
P550e. Postupné jsme stavéli dal-
Si a dalsi kusy. Také si od nas kopy-
to pujcovali dalsi a stavéli své lodé.

Tak jsme v oddile v roce 2000 méli
6 posadek a Sest lodi (Clipper, Bri-
ga, Brigantina, Skuner, Galeona,
Pinasa), plus 2 lodé vedeni (Fre-
gata, Fluita). Oddil mél celkem 35
clentl. V té dobé jsem oddil rozdé-
lil na tfi. Jednu tretinu jsem si po-
nechal a dalsi dvé ptidélil schop-
nym distojnikim (majetek, vede-
nia uzstvo se rozdélilo na tretiny,
pristavéli jsme i devatou lod pro
vedeni, aby déleni bylo spravedli-
vé). Takze na Skare vyrazely z stra-
vy 3 oddily skautt s P550e.

TAKELAZ

Jesté vétsi ranu vidim v v precho-
du na dakronové plachty. S P550
se objevily i dakronové plachty.
A opét to podvazalo tvirci schop-
nosti. Jsem si védom toho, ze vlast-
norucné usité plachty z igelitu ne-
mély ty vlastnosti a kvalitu, jako
plachty usité profesionalem. Ale
ucily, jak to udélat a davaly moz-
nost udélat je po svém a rozvinout
kvalitu ¢asem. Chyby bylo mozno
odstranit jednoduse, levné a rych-
le.

| profesionalni Siti vede k chy-
bam. Vsichni kopiruji bez znalosti
véci. Jako priklad tahnouci se chy-
by jsou kosatky.Je tovicenez 15 let,
co Sam zadal Fialovi usiti dakrono-
vé plachty s kosatkou. Fiala chtél
nakres. Sam z neznalosti, ¢i néja-
ké jiné priciny zadal kosatku, kte-
ra ma otézovy roh nize nez pred-
ni kotvici bod. Coz je chyba, proto-
ze neni mozno mit otéze kosatky
v kladce (otéZovém oku) nad bort-
lajsnou. To vede k tomu, ze odtoko-

vy lik kosatky neni napnuty a fle-
truje. Hlavné kosatka potom ne-
funguje a lod nepluje tak, jak ma.
A dalsi oddily, které si nechaly Sit
u Fialy, chtély to oplachténi podle
vzoru, to které uz maji pardubica-
ci. Tak se stalo, zZe vice nez polovi-
na plachetnic ma spatnou kosatku
dodnes. A ménit ji nebudou, kdyz
je stala 2000 K¢. Leda az se znici. Je
tomu 15 let, jesté nejsou znicené.

A tak prestali jezdit dalsi, kteri
neméli (na nahradu igelitu dakro-
nem) nebo nechtéli jen zavodni,
ale drahou dakronem oplachté-
nou pramici. Ano, lod méla kvalit-
ni plachty usité profesionalné. Od-
dily tak mély zavodni, vymazlenou
plachetnici, kterou ovSsem uz ne-
pouzivaly v béZzném provozu, pro-
toze jeji potizeni bylo drahou za-
lezitosti (bézny provoz = vymazle-
na pramice pro kazdou posadku
v oddile). Tyto plachetnice uz ne-
jsou spottebni, bézna plavidla pro
kolektivni vycvik. Posadky si s ni
nemohou (v rdmci moznosti) dé-
lat, co chtéji, protoze to neni jejich
plavidlo (ptidélené posadce k uzi-
vani). Stavéji se oplachténé prami-
ce maximalné jednou, dvakrat po-
uzité na stalém tabote na rybnice
a na Skare. Oddil ma takovou lod
jednu a tu si opecovava. A tak pli-
zivé prisla unifikace.

JAK JSEM SI DEFINOVAL VODNI
SKAUTING

Pokud posadky nemaji svou vlast-
ni pramici (kazda posadka svou
vlastni lod, nemusi to byt prami-
ce), trvale piidélenou pramici i na
plachténi a nestfidaji plavbu po
tece s plachténim, pak je to to, co
jsem popsal. Opecovavana pram-
ka, 2 x na tabote. To neni upiny
moderni skauting. No, to asi neni
nejlepsi vyjadreni. Je to hrani sina
hru. Plachetnice je pak atrakci, ne
prostfedkem vychovy. Prostied-
kem je, kdyz si décka lod postavi,
udrzuji, nici a zase spravuji, souté-
Zi s jinymi, prohravaji a nékdy vité-
zi (to je dulezité, nékdy musi zvité-
zit). Lod jim nesmi byt predklada-
na na hrani. Nékdy. Pokud je pra-

mice timto prostfedkem (ne atrak-
ci), teprve pak je to vodni skauting.

TECHNICKA PRAVIDLA

Jestlize vSichni mame stejny trup
a stejné plachty (Salupové oplach-
téni) usité u Fialy (ten za to vU-
bec nemuze, dava skauttim slusné
ceny a vychazi vstfic), tak to bude
predpis. A soutézit budou jen ti, co
majitosamé. A, a, a vyjimky vymy-
time.

Tak se po 20 letech stalo, ze mis-
to, aby se Skare vyvijelo, umozno-
valo tvlrdi, inovativni pfistup, tak
zakrnélo.

Uz neldka nadsence na novin-
ky. Zadné nejsou. Neptichazeji za-
jemci, kteti by na Skare pochyti-
li jak postavit levné a jednodu-
$e plachetnici (protoze se levné a
jednoduse nestavi) nebo jak za-
vést jachting do oddilu. Skare se
stalo vylucnym klubem téch, ktefi
maji a tak to chtéji zachovat. Zad-
na zména, zadny vyvoj se netrpi
protoze, co kdyby to bylo lepsi, nez
mame a my bychom museli zase
néco udélat, abychom se posunu-
li dal.

Neplati to samoziejmé o vsech.
Cest vyjimkam.

10 METRU CTVERECNICH

Mohu se na podporu svého na-
zoru poohlédnout do historie.
Jiz v roce 1935 stanovila pravi-
dla Americké kanoistické asociace
(ACA) pro zavody oplachténych ka-
noi(!) toto:

Skupina B

Minim. pocet clentl posadky — 2

Délka — min. 5,10 m, max. 5,59 m

Sitka—min 0,82 m

Plachty: - plocha max. 9,75 m?

- nejvyssibod 5,50 m

Kanoe v délce odpovidaji na-
$im pramicim (P520 a P550), ale
jsou o 30 cm uzsi (tedy vyznam-
né méné stabilni) a presto mély
10 metrd ctverecnych plachet!
Ano, byly to zavody pro dospélé,
ale na mofi a ne v oblasti vnitro-
zemské (Cesko) s notoricky znamy-
mi slabymi vétry. A to za kazdého
pocasi. My mame moznost, pokud



bychom téch 10 metrtt stanovi-
li, pozadovat po zavodnicich moz-
nost skasani na 7 metrd, piipadné
na 5 m. Staci pétimetrovou genuu
zaménit dvoumetrovou kosatkou.
Pripadné plout jen na hlavni péti-
metrovou plachtu. Podle vétrnych
podminek miize feditel zavodil vy-
hlasit pruzné, jak se popluje. Sa-
moziejme, jestlize lodé nejsou na
toto resSeni pripravené a feditel za-
vodu je slaby pti prosazovani roz-
hodnuti, vede to k tomu, ze polo-
vina ucastniki se cvakne. Pak jsou
zavody o tom, kdo prezije. Jak se
stalo na Skare v nékterém rocniku
kolem roku 2009.

LIBOVOLNA TAKELAZ

Druha zalezitost ma opét podpo-
ru ve zminénych pravidlech ACA.
Je vnich vyslovné stanoveno, ze sa-
lupové oplachténi je naprosto rov-
nocenné ketovému keci. A ze kazdy
muze mit jakykoliv(!) typ plachet
(tfebalatinskou a ketové oplachté-
ni, atd., atd.).

Je ovsem tézké zménit cokoliv,
kdyz ti, co o tom nic nevi, bojici se
jakékoliv zmény (protoze nema-
ji znalosti dostacujici k posouzeni
zalezitosti), se ptidaji k tém, ktefi
nechtéji nic ménit z pohodlinosti.
A neni autorita, ktera by rozhodla,
rozhoduje se kolektivné.

Takze unifikace je tady. Pramice
bude od Tridentu, jina je sotva tr-
péna a mély by se zakazat (zatim
jesté nebyl prosazen zakaz, ale po-
zadavky na zakaz jsou ukryté v pra-
vidlech pod pojmem: schvalené
kopyto pro P550). Neexistuje, aby
pramice méla jinou takelaz nez sa-
lupovou (prosazeno uz bylo). Zad-
ny balon (nebudeme se ucit néce-
mu novému a ti, co to déti nauci,
by pak méli vyhodu). Prosadilo se
mysleni ve stylu, bud budes$ clen
klanu, nebo tahni. Zadné rozvra-
cece stavajicich potadki tady ne-
chceme.

IDEA

Opét pohled do historie, prami-
cim nejblizsi, na kanoe pod plach-
tami. Jejich vyvoj od prvnich pra-

videl z roku 1935 pokracoval. Po
2. svétové valce vznikl celosvéto-
vy jachtarsky svaz a tfida Interna-
tional Canoe (IC). Ne kazdy si chce
(a ne kazdy na to ma) ale pofizo-
vat zavodni stroj (a IC plavidla jsou
stroje na rychlost!). Plachténi na
oteviené kanoi pro radost je pro-
vozovano nadsenci stale. Tito nad-
Senci v Britanii vdubnu 1990 zno-
vu zalozili spolek pro plachténi na
otevrenych kanoich — O. C. S. G,
Open canoe sailing group. Coz
znamenalo navrat k ¢innosti ze za-
catku 20. stoleti. Tento spolek ,je
soucasti britského Kanoistické-
ho svazu od roku 1995. Byl vytvo-
ten k tomu, aby slouzil potfebam
a pranim svych ¢lenti a podporoval
odborné znalosti a zajem o kanoe
pod plachtami. Clenové maji za-
jem natom, aby byl i nadale nefor-
malni, uvolnény a pratelsky. Nic-
méné, nékteri clenové jsou naklo-
néni jak turistické plavbé, tak vaz-
nému soutézeni. Skupina podpo-
ruje nové prichozi k této cinnos-
ti a poskytuje misto pro setkavani
zajemcim k vyméné nazortl. Za-
kladnim pravidlem je, ze vSechny
funkce na kterékoliv lodi by mély
byt nastaveny tak, ze umoznuji jak
efektivni padlovani, tak plachté-
ni.“ (webové stranky OCSG)

To, co je ideou britského spolku,
pIné vystihuje i ideu Skare a vod-
niho skautingu (jeji odborné cas-
ti). Takze nikoliv unifikace a lodni
trida v jachtarském svazu, ale vse-
strannost v neformalnim, pratel-
ském duchu (i pti soutézich). Jaky
to rozdil!

OPEN KATEGORIE

Hned na zacatku jsem si stano-
vil, ze je tfeba podchytit zajem
o plachténi i tam, kde pramky ne-
maji nebo nechtéji (maji tieba ka-
noe). Pokud se néjaky skaut dosta-
ne k jakékoliv plachetnici, vybor-
né, at ji pouziva a pfijede na Ska-
re. Pro zajemce o plachténi je tu
Modra stuha. A kdyz uz na Skare
jina plavidla byla, tak proc by si ne-
mohla také zasoutézit? Vznikla ka-
tegorie Open. Coz je klasicky troj-

uhelnik pro jakoukoliv plachetni-
ci. Coz samoziejmé znevyhodnuje
ty, na slabsich typech lodi. Ale zase
si mohou zazavodit bez konstruk¢-
nich restrikci. A hlavné to vede
k tomu, ze si clovék rekne, vitéz ma
lepsi typ lodi, tak ja si sezenu jes-
té lepsi! Coz povazuji za rozvoj, pti-
sun novych a dalsich typl plachet-
nic do skautskych oddiltl.

MODRA STUHA

No a poslednim typem zavodu je
zminéna Modra stuha. Coz je cilo-
va plavba pro jakoukoliv plachet-
nici, bez konstrukénich omeze-
ni. Takze na libovolné lodi je moz-
no také na Skare soutézit. Speci-
alni podkategorii Modré stuhy je
Stit konstruktért. Coz je trofej pro
nejrychlejsi pramici cilové plavby.
A tentokrat si ,konstruktétri“ mo-
hou na pramici navésit opravdu
cokoliv. Bohuzel, je to jenom jeden
zavod z celého setkani. Konecné
je mozno vidét upravy na lodich
téch, co chtéji vic.

DOPROVODNY PROGRAM

Prvni rocniky, na konci devadesa-
tych let, byly i s programem jinym
nez plachténi. Tfeba vecerni pose-
zeni u taboraku a spolecné hry na
htisti. Coz uz asi nejde (pardubica-
ci v soucasnosti nepovolili ten ta-
borak). Také oblibené je promitani
filmd s namoini tématikou a ze Zi-
vota oddill, vecer nebo kdyz prsi,
v klubovné zakladny.

Naprosto promarnénou zlatou
zilou (a to je i moje chyba) je jedi-
necna zalezitost masového setkani
plachetnic a jejich vyuziti pro ne-
soutézni program. Kde jinde maji
oddily a ptistavy moznost ucastnit
se velké hry na plachetnicich jako:
Namotni bitva, Pirati a Spané-
1é nebo Piratska regata. V kterém
pristavu maji 8 plachetnic, tak
aby mohly bojovat alespon 4 pro-
ti 4, o oddilech ani nemluvé? Po-
tom ovsem nastava potreba upra-
vy programu. Minimalné tridenni
Skare! A kdyz statni svatek pripad-
ne na vikend, musi se k nému pri-
dat jeden den. Takova velka hra na



vodé pak trva pul dne. A je jasno,
ze kdyz nékdo vazi ctythodinovou
cestu na Sec z Ostravy, tak to neni
vyprava na vikend. Coz asi nepo-
chopi oddil z Prahy (omlouvam se
Prazakdm, to byl jen ptiklad, ale at
si predstavi, ze jedou s lodémi na
vikend do Ostravy), pro které vzda-
lenost na Sec je vypravou na vi-
kend. Nevyuziti Skare pro velkou
»namoini“ hru vnimam dnes jako
svuj velky nedostatek.

KONEC MEHO VEDENI SKARE

V roce 2000 jsem skoncil s ve-
denim Skare. Pfisly totiz ideo-
vé a osobni rozepte ve vedeni pfi-
stavu Eskadra Ostrava. Tato krize
vedla k rozstépeni na dva pfista-
vy. Druhému pfistavu, dnes nazy-
vanému Viribus Unitis, zUstaly je-
nom jimi pouzivané lodé a par sta-
ni.

Neucastnili jsme se par let Ska-
re, ani jinych skautskych podnikd.
Pfekonavali protivenstvi, shanéli
potrebné vybaveni. Nakonec jsme
nechut prekonali, potfebny mate-
rial a vybaveni pro fungovani jsme
po nékolika letech (za¢inat zno-
vu od nuly tak pét let trva) sehna-
li a zajistili.

DRUHE KOLO

Kdyz se ptistav Viribus Unitis opét
zacal ucastnit Skare, nezjistil jsem
nic nového, respektive zjistil jsem
zakonzervovani nejjednodussiho
pristupu tak, jak jsem jej popiso-
val vy3e. Zadna zména, zadna ino-
vace, nic nového, zadné rozsiteni.
Na jednu stranu to bylo fajn. Moh-
li jsme pokracovat, kde jsme skon-
cili. Ale vyvoj prece Sel dal! Zvlasté
v poslednich letech. Zmény pravi-
del v zavodnim jachtingu, vytaze-
ni tfidy Evropa z Olympiady, zvy-
$eny dliraz na tfidu Laser, jako na-
hradu. Zmény ve windsurfingu.
Moderni materialy (drazsi), zru-
Seni dovozu mahagonovych vodo-
vzdornych preklizek, opusténi la-
minatovych kanoi a jejich nahra-
zeni plastaky, nové vedeni vodnich
skauttl (HKVS a hlavni kapitan). To
vSe jsou zmény kolem nas, od nej-

starSich po nejnovéjsi, v oblastech,
které se dotykaji skautského jach-
tingu. Anané je treba reagovat.

OTAZKY

Je zapotrtebi si co 3-5 let redefino-
vat odpovédi na standardni otaz-
ky a z odpovédi pripravit zmény.
Nékteré otazky jsou zde vyjmeno-
vany, bez naroku na posloupnost.
Jsou to otazky ve dvou skupinach.
Prvni je posouzeni aktualniho sta-
vu vodniho skautingu.

Je zajem o vodni skauting? Mame
co nabidnout? Je to néco jiné-
ho, néco navic nez nabizi ostat-
ni? Odpovidaji prirodni podmin-
ky v tomto staté moznosti plavby
na pramici? A na oplachténé pra-
mici? Odpovidaji pravni podmin-
ky moznostem putovnich tabo-
i pro déti? Pluji nase oddily pies
rok? A pluji viibec? Na ¢em? Pro¢?
Jaké jsou dalsi moznosti? Kolik to
stoji? Co to prinese? Jaké jsou dalsi
naklady, co pro to musime udélat?

JAK ZAJISTIT ODPOVEDI?

Je velice obtizné odpovédét na
tyto otazky souhrmné, protoze kaz-
dy zna realitu svého oddilu a nevi,
co fesi oddil sousedni. Jedinym
moznym postupem, jak se dobrat
reprezentativniho vysledku je ce-
lostatni anketa, na kterou by od-
povédeéli vsichni kapitani oddilt.
Aby to bylo mozné, museli by si ji
vzit za sviij kol komodofi (krajsti
kapitani), ktefi na jednotlivé oddi-
ly maji osobni kontakt. Na zaklade
tohoto materialu (¢ili znalosti ak-
tudlniho stavu) by mél HKVS sta-
novit kroky, které by vedly k napl-
néni cilt vodniho skautingu.

CiLE

Druha skupina otazek se tyka
toho, co ma byt cilem, ¢eho chce-
me dosahnout.

Co vlastné chceme? Padlovat?
Plachtit? Plout néjak, vubec, ale
skutecné plout? Opravdu to chce-
me? Co pro to délame? Co pro to
muzeme udélat? Co pro to chce-
me udélat? A to, co délame, vede
k cili? Kdyz ne, pro¢ ne a neméli by-

chom to zménit? Jsme toho schop-
ni? Ajsme ochotni?

Téch otazek je opravdu cela fada
(nejsou tady vsechny) a odpoveé-
di na né by mély definovat cil. Cil
by mél HKVS predstavit a obhajit
(prosadit). Na konci svého funké-
niho obdobi by mél byt podle jeho
naplnovani posuzovan. HKVS by
mél také vybrat prostredky, které
k cili vedou a ty prosazovat. Vybrat
a podporovat lidi, kteti k témto ci-
Im smétuji.

SKARE JAKO PROSTREDEK

Skare je, dle mého nazoru, pro-
stredek, ktery ma slouzit k rozsito-
vani jachtingu v nasich geografic-
kych podminkach (ubytek tekou-
ci vody, nartst hladké vody) i prav-
nich podminkach (putovni tabory
nalodi). Bohuzel. Realita je aktual-
né takova, ze Skare je cilem. Exis-
tuje, pfipadné, byl jsem tam, mam
tedy spInéno. Stala se z néj, svym
zplisobem, kazdorocni vikendo-
va atrakce. Tento pristup sméru-
je k upadku a konci této cinnos-
ti. Stejné jako skoncily Admiralit-
ni plavby, dalsi prakticky zplsob
seznameni se s plavbou. Ty skonci-
ly také proto, ze jsem po roce 2000



nemél chut a ochotu fungovat pro
organizaci (Junak, vodni skauti,
HKVS).

VOLBA

V predchozim textu jsem se sna-
zil nastinit komplexnost problé-
mu, které se tykaji Skare. Kom-
plexni proto, ze Skare se nena-
chazi ve vzduchoprazdnu nebo
samo o sobé. Je soucasti vodni-
ho skautingu, Junaka, tohoto sta-
tu a svéta. Vsechny tyto zalezitos-
ti jej ovliviiuji. A my se nachazime
pred volbou (neustale musime vo-
lit, vybirat a posuzovat), co zmé-
nit a co ponechat, aby to smérova-
lo k cili a ne k zaniku. Celou zimu
2013/2014 jsem se snazil presvéd-
cit jedince s vlivem na Skare o nut-
nosti zmén. Nepovedlo se mi to.
Nu, co se da délat. Na Skare budu
nadale jezdit a zavodit, dokud to
pujde. A budu se vénovat rozvo-
ji ,kanoe pod plachtami“ a poma-
hat Flintovi ve vychové téch, ktefi
si budou chtit postavit vlastnima
rukama svou plachetnici. Tfeba na
kurzu ,Lodni tesar*. Treba pak bu-
dou tito lidé dostatecné kompe-
tentni k posouzeni potfeby zmeén.

ZAVER

Tento clanek nebyl napsan pro-
to, ze si myslim, Ze vim nejlépe, co
je treba. Myslim si, ze by HKVS mél
nejdrive zjistit stav vodniho skau-
tingu v Cesku. Nemyslim si, Ze by
kdokoliv (do toho pocitam i sebe)
znal aktualni stav, kazdy soudi
podle sebe a znalosti svého okoli.
HKVS by nasledné mél, na zakladé
zjisténi stavu, stanovit cile a pro-
stfedky pro dosazeni cilt. Hlavni
kapitan by mél byt garantem du-
sledného dodrzovani téchto cilt.

Podminky udrzitelnosti Skare

* libovolna pramice

* 10 m? plachet s fungujicim(!)

skasanimna 7 m?

* libovolna takelaz

* balon

* spolecné rozjizdky

e trvani minimalné 3 dny

¢ velka ,namoini“ hra

Doporucené podminky:

Kazda lod by méla mit vyvésenu
pti plavbé vlajku oddilu nebo pfi-
stavu, pod kterym pluje a moznost
vyvéseni jesté jedné vlajky, obé
dvé moznosti funkéni a jednodu-
ché, vlajky musi byt mozno vyvésit
nebo spustit za plavby.

Je to z dlivodl estetickych a hr-
dosti na svij oddil nebo pfistay,
které reprezentujeme.

Také to umoznuje hrani namot-
nich her, lod s vyvésenou vlajkou je
nazivu, bez ni je potopena. Druhé
misto je pro vyvéseni jinych vlajek,
kuprikladu pro rozliseni jednotli-
vych stran nebo urceni specialnich
plavidel, ptipadné vlajky srazu
(Skare, Navigamus) pro ucastniky.

ZMENY NA OBZORU

Pfedchozim odstavcem ptivod-
né shrnuti mého osobniho pohle-
du na 20 poslednich let skautské-
ho jachtingu konéilo. Clanek jsem
dopsal 24. 3. 2014 a odeslal do
KP. Ale mezitim vesly ve znamost
nové okolnosti a tak jsem byl vy-
zvan HKVS, abych prece jen rea-
goval na zmény a jejich pripomin-
ky a text upravil. Proto tak ¢inim,
dnes 18. 4.2014, v patek pred Veli-
konocemi, 12 dni pted Skare.

SKARE

Nedavno HKVS nové jmenoval fe-
ditelem Skare Oldu. Ten zapraco-
val vsechny stavajici pripominky
a za tfi dny (vic casu nemél) pre-
pracoval pravidla pro Skare. Ta vy-
Sla v dubnové KP.

Takze to, co se vleklo 18 let, bylo
vyteseno za tfi dny! Hura a slaval
Konecné alespon kategorie 15-18
let mizZe mit na pramici plachty
do 10 m? a balon.

Na druhou stranu ty tfi dny neby-
ly dostatecné pro odladéni predpi-
su a vychytani chyb. Omylem vy-
padla kategorie starsich 18 let za-
vodicich na pramkach. Naopak
byla vypsana kategorie A2 pro vi-
cetrupa plavidla (aktualné existu-
je jenom jedno a majitel mi fikal,
ze za téchto podminek ani nepo-
jede). Téch chybicek a protichtd-
nych vyjadreni v textu je vice (je

to dano tim, ze bylo pospojova-
no vice textl dohromady). Ale za-
klad byl dany a problémové pasaze
chce Olda odladit s pomoci ucast-
niklina Skare.

SEMINAR K PRAVIDLUM

TakZze tou nejdulezitéjSi novin-
kou je, ze Olda chce primo na Ska-
re kazdy rok poradat ,seminar”
k pravidlim, jejich aktualizaci
a zménam v regaté, pripadné or-
ganizaci Skare. Vsichni zajemci, cili
ucastnici, se tak budou moci vyja-
diit a vyargumentovat své nazo-
ry na misté. Olda pak vyda predpis
regaty platny pro nasledujici Ska-
re. Takze vsichni budou mit rok na
to, aby mohli ptizplsobit sva pla-
vidla a posadky novym pravidltim.
Nestane se tak to, co letos, zZe pra-
vidla se ucastnici dozveédi meésic
predem.

ANKETA

Zaroven HKVS povétilo Flinta, aby
zapojil komodory a zpracoval An-
ketu vodnich skautt. Takze by mél
byt zjistén aktualni stav a HKVS by
nasledné mohlo fidit vodni skau-
ting s plnou znalosti potteb, nedo-
statkll a uspécht. Flint tuto anke-
tu a mechanizmus jejiho zpraco-
vani, vsemi (pokud mozno) kapi-
tany oddild, projednal s komodo-
ry najarnim srazu K+K v Karlovych
Varech.

Takze se snad dozvime, zda skaut-
sky jachting rozvijet a posilovat
tak Skare a pripadné dalsi regaty,
nebo je to opravdu pouze mensi-
novy smér a usili je tfeba napfit ji-
nam.

Dale nezbyva nez si prat, aby tak-
to nastoupena cesta zmén byla
uspésna. A poprat vsem, kteti maji
vodni skauting a Skare radi, aby
jim ptinasel co nejvic radosti a co
nejméné zklamani.

Ahoj na Skare!

Efendi

Poznamka: Tento clanek nevy-
jadruje stanovisko redakce ani
HKVS.



Usiti jednoduché tricipé plachty (genua)

Vletosnim roce doslo ke zménam
v pravidlech. Nova pravidla 1épe
odpovidaji tomu, jak se jiz Ska-
re 1éta jezdi, ale doslo také k uvol-
néni omezeni pro nékteré katego-
rie. Proto pro fadu z nas muze byt
prinosny navod na rychlé a laciné
vytvoreni genuy, kterou pravidla
nove povoluji.

Neni to nic nového pod sluncem,
pamétnici by jisté dokazali najit
navod na usiti genuy na pramici
od Oskara ve starsi KP, asi pred 10
lety.

Protoze kazda lod ma jinou take-
13z, musime rozméry vypocitat:

« Zmérime si vzdalenost mezi
kladkou vytahu stavajici kosatky
na stézni a uvazovacim okem na
palubé. Tuto vzdalenost zmensi-
me 020 cm od kladky a 0 20 cm od
oka. Tim ziskame maximalni délku
predniho liku genuy.

« Délka zadniho liku by méla byt
tak velka, aby z bodu 20 cm pod
vytahovou kladkou se lik druhym
koncem dotykal vratipné.

+ Jestlize mame hlavni plach-
tu 5 m? a chceme genuu 4 m?, po-
moci zkusmych vypoctt, trojclen-
ky a Pythagorovy véty vypocteme
délky jednotlivych likt.

« Pro uvazovanou 4 m? genuu
bude ptedni lik naptiklad 360 cm,
zadnilik 328 cm a doIni lik 254 cm.

V Hornbachu zakoupime kryci
igelitovou plachtu 3 x 4 m, stoji asi
250 K¢. Na ni si prekreslime vypoc-
teny trojuhelnik.

Aby nam plachta nefletrova-
la, musi byt zadni a dolni lik kon-
kavni. Cili lik musi byt vyduty do-
vnitft. Prilozite dostatecné dlouhou
lat a 1ik prohnete dovnitt (prithyb
je asi 3 az 4 % délky liku). Pridate
2,5 cm na zahyb a plachtu vystfih-
nete.

Pfedni lik zlistane rovny. A plach-
ta se podle néj vysttihne.

Prehnutim 2,5 cm zahybu zad-
niho a dolniho liku a pfisitim
entlem vytvorite pevny lem plach-
ty. Pro predni lik vytvortite kominek

3/4" (19mm)

e >

Typical Panel Seam

1" (25mm)
Wr——l

Frmm—

Seam at Leech

11/4* (31mm)

aEm——

Seam at Luff and Foot

" Luff Sock

Tongue Patches at Head, Clew, and Tack

Webbing Reinforcement with Grommet

FIGURE 11-5. Sail edge and corner details.

z dakronu, Sustaku, siroké a ten-
ké pasky (zjistite moznosti vasi ga-
lanterie) nebo dvojity pruh zbyt-
kového igelitu, ktery opét prisije-
te entlem. Kominek bude tak Siro-
ky, aby se jim dalo protahnout oce-
lové lanko.

VSechny tfi rohy plachty vyztuzite
zaplatami a pridate plachtova oka
nebo poutka.

Pokud posuneme uvazovaci oko
genuy na palubé hodné dopredu
(tteba az na Spici), méli bychom

stéZzen budto posunout v patce
dozadu nebo stézen zaklonit doza-
du (pfipadné oboji). Vytrimovani
lodi je tfeba délat prakticky, zkou-
senim pfti plavbach.

Inspiraci muzete cerpat i na in-
ternetu, napf. zde: http://www.la-
keeyreyc.com/Technical/Canoe/
CanoeSail.html

Efendi

S8 Ring with Webbing Strips
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Tridova lod P550

Pouzivani skautskych prami-
cek zacalo jiz se vznikem vodni-
ho skautingu pted sto lety a je du-
sledkem aplikace druzinového sys-
tému, pti kterém se posadka skau-
tu fidi samostatné, bez ucasti do-
spélého, a musi tedy tahnout za je-
den provaz. S modernimi materia-
ly se otevrely nové moznosti,a tak
vznikla lod vhodna pro vodacké
putovni tabory, plavbu pod plach-
tami i jizdu na divoké vodé.

Vyvoj nové viceucelové skautské
lodi byl zahajen v roce 1994 ma-
lou skupinou skautskych nadsen-
ctl. Byl opustén po generace ot-
rocky kopirovany tvar pramice
a vznikla obla jola, ktera ma nejen
dobré vlastnosti pti jizdé na hlad-
ké vodé, ale zaroven umoznuje dy-
namickou jizdu a rychlé manév-
rovani na vodé proudici. Zaroven
jsou lodé standardné vybavovany
ploutvovou skfini a trup pfti plach-
téni vykazuje mimotadné dob-
rou stoupavost. Tato 550 cm dlou-
ha nastupkyné skautskych pra-
micek, vétSinou v bilém provede-
ni a s modrymi palubami, je ozna-
covana jako tfidova lod vodnich
skautti P550.

Nejlepsim dokladem uspéchu je
aktivni uzivani vice nez 150 téch-
to lodi v oddilech vodnich skautt.
K tomu pres 80 lodi ma registro-
vano cislo svych plachet. Tyto lodé
jsou vyuzivany nejen pii vodac-
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kych putovnich taborech, ale i pfi
celorocnich kanoistické i jachtar-
ské ptipravé. Vedle vice nez desitky
regionalnich zavodl se také kai-
dorocné vétsi cast téchto plachet-
nic setkava na celostatni skautské
regaté SKARE a témér sto lodi kaz-
dorocné projede na svatek sv. Vac-
lava pod Karlovym mostem pfi za-
vodu Napfi¢ Prahou — ptes tfi jezy.

Vyvoj v oblasti P550 neustrnul,
nyni jsou velice popularni dvoj-
stéznové varianty lodi a za pozor-
nost bezesporu stoji i uprava pro
spani az ctyt osob, diky které se
nejeden putovni tabor odehral
opravdu cely na lodich.

Vyrobu téchto lodi zajistuje Kapi-

tanat vodnich skautil a lod 1ze ob-

jednat za cca 35 tis. K¢ s dobou do-

dani 2 — 3 mésice podle vytizenos-

ti vyroby. V nabidce jsou tfi varian-

tylodi: pro univerzalni pouziti, pro

kanoistiku a polotovar pro vlastni

dostavbu. Lod je také mozné ne-

chat v ramci objednavky komplet-

né ustrojit.

Technické parametry:

Délka: 5,5m

Sitka: 1,2 m

Hmotnost: 80 kg

Material: laminat

Plachty: 5 m? (hlavni plachta) +

2 m? (kosatka)

Kapacita: 5 os. + zavazadla/ 7 osob
Hvézdar




LOD PRO VODNI TURISTIKU A PLACHTENI

/ ’
POROVNAKI  TVARG LODL  P-520 A P-550

S - P-550,

OBRYS P-520

Na podzimnim srazu K+KVS jsem pfedlo?il névrh nové lodi P-550, kterd vznikla modernizaci P-520.

PROC?

Dotace ministerstva $kolstvi umoifuje zakoupit lodé, které budou vyrabéné profesiondlni firmou. P-520 byla
urdena pro amatérskou vjrobu - jak kopyto tak lamindtové skofepina. Lod vyZadovala vjdievu, aby méla dostatec-
nou pevnost a torzni tuhost. Dievénd kopyta se sololitovym vyloZenim nebyla vhodnd pro vicesériovou vyrobu.
Kdy? uZ je nutno vyrobit nové kopyto, pak je GCelné zvolit profil lodi obly pro zvySeni pevnosti i menii zra-
nitelnost a provést zaobleni piidé a Gastedné i zadé. Konstrukénim feSenim vytvofit samonosnou skofepinu bez
vydievy. Pidorys i bokorys lodi vychazi z osvédSené P-520, pouze piid i zad jsou prodlouZeny o 15 cm, takie
celkové délka lodi je §,5 metru. ProdlouZenim lodé a volbou nového profilu jsem se snaZil vyhovét poZadavku na
zvfdeni nosnosti lodi. Dal§i prodlufovéni lodi by jiz bylo na tkor jizdnich vlastnosti pfi plachténi, nebo by
se musela zvét§it 1 §ifka lodi - a to uZ by byl zcela jinj konstrukéni typ a podstatn<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>